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ทิศทางการเปลี่ยนผ่านทางพลังงาน
ที่มีนัยส าคัญต่อการจัดท า Oil Plan



ทิศทางการเปลี่ยนผ่านทางพลังงานท่ีมีนัยส าคัญต่อการจัดท า Oil Plan

ประเทศต่าง ๆ รวมทัง้ไทย และองค์กรระหว่างประเทศจ านวนมาก
ได้ตัง้เป้าท่ีจะบรรลุ Carbon Neutrality หรือ Net Zero Emissions

ภายในปี ค.ศ. 2050 โดยมาตรการหน่ึงที่ส าคัญ คือ 
การใช้เช้ือเพลิงท่ีปล่อยก๊าซเรือนกระจกต ่าและ
เชื้อเพลิงชีวภาพทดแทนเชื้อเพลิงฟอสซิล

การมุ่งสู่เป้าหมาย 
Carbon Neutrality 

และ Net Zero 
Emissions

การลดลง
ของความต้องการ
ใช้น ้ามันทั่วโลก

การปรับเปลี่ยนไปใช้ยานยนต์ไฟฟา้
ประกอบกับประสิทธิภาพท่ีดีขึ้นของเคร่ืองยนต์สันดาป 

จะส่งผลใหป้ริมาณความต้องการใช้น ้ามันเช้ือเพลิงของโลก
จะเร่ิมมีแนวโน้มลดลงภายในปี ค.ศ. 2030 

ประเทศไทยยังคงต้อง
พ่ึงพาการน าเข้า

น ้ามันจาก
ต่างประเทศ

แม้ว่าความต้องการใช้น ้ามันจะมีแนวโน้มลดลง
ในอนาคต แต่น ้ามันจะยังคงเปน็แหล่งพลังงานหลัก
ของไทย โดยเฉพาะในภาคขนส่งและอุตสาหกรรม 
โดยประเทศไทยตอ้งพ่ึงพาการน าเขา้น ้ามันดิบ
กว่าร้อยละ 90 และการจัดหาน ้ามันดิบยังได้รับ

ผลกระทบปัจจัยเส่ียงทางด้านอุปทาน อาทิ สถานการณ์
ความไม่สงบในกลุ่มประเทศผู้ส่งออกน ้ามัน
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แนวโน้มการลดลงของปริมาณความต้องการใช้น ้ามนัทัว่โลกหลังปี ค.ศ. 2030

ท่ีมา: Bloomberg Electric Vehicle Outlook 2023
หมายเหตุ: (1) กราฟแสดงความต้องการใช้น ้ามันของโลกส าหรับการขนส่ง

ทางถนน
(2) Economic Transition Scenario หมายถึง ประมาณการจาก
การเปล่ียนแปลงของต้นทุนพลังงานอันเน่ืองมาจากการพัฒนา
ทางเทคโนโลยี

(3) Net Zero Scenario: ประมาณการโดยใช้เงื่อนไขที่จ าเป็นส าหรับ
การบรรลุเป้าหมาย Net-Zero Emission ในปี 2050

ท่ีมา: IEA World Energy Outlook 2023
หมายเหตุ: (1) กราฟแสดงความต้องการใช้น ้ามันของโลกส าหรับทุกกิจกรรม 

(2) จุดวงกลมในกราฟ แสดงปีที่ยอดขายของยานยนต์แต่ละประเภท
อยู่ในระดับสูงสุด (Cars=2017 Two/Three-wheelers=2018 
Trucks=2019) ท่ีมา: McKinsey Global Eny Perspective 2023

หมายเหตุ: (1) กราฟแสดงความต้องการใช้น ้ามันของโลกส าหรับทุกกิจกรรม
(2) พ้ืนท่ีสีฟา้ คือ ระยะห่างระหว่าง Achieved Commitments 

Scenario และ Fading Momentum Scenario

“อุตสาหกรรมน า้มันเช้ือเพลิงทัว่โลกจะถกู disrupt ด้วยยานยนต์ไฟฟ้าและประสิทธิภาพของยานยนต์”
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ประมาณการความต้องการใช้น ้ามันของไทยในช่วง Oil Plan 2024 (พ.ศ. 2567 – 2580)
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ที่มา: ปรับปรุงจากโครงการศึกษาผลกระทบของยานยนต์ไฟฟา้ต่อการขับเคลื่อนนโยบายด้านน ้ามันเชื้อเพลิงของประเทศไทย (2565) ของกรมธุรกิจพลังงาน

อุตสาหกรรม
ครัวเรือน
และ

พาณิชยกรรม
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การมุ่งสู่เป้าหมาย Carbon Neutrality และ Net Zero Emissions
ภาคขนส่งปล่อย GHG เปน็อันดับ 2 รองจากภาคไฟฟา้

หรือ 1 ใน 3 ของการปล่อย GHG ทั้งหมด
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ที่มา : [ซ้าย]ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาตแิละส่ิงแวดล้อม (2565)
[ขวา] ปรับปรุงจากโครงการศึกษาผลกระทบของยานยนตไ์ฟฟา้ตอ่การขับเคล่ือนนโยบายด้านน ้ามันเช้ือเพลิงของประเทศไทย  (กรมธุรกิจพลังงาน, 2565)

กราฟ Oil Plan 2024 ค านวณจากกรณีการใช้น ้ามันดีเซล B7 และแก๊สโซฮอล์ E10 เป็นฐาน

การปล่อยและกักเก็บก๊าซเรือนกระจกของไทยภายใต้เป้าหมาย Net Zero
ตาม Roadmap ของ ONEP
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การจัดหาน ้ามันดิบของไทย

แหล่งน ้ามันดิบเข้ากลั่น (Crude intake) ปี 2566
การจัดหาน ้ามันดิบเข้ากล่ันแยกตามภูมิภาค (ล้านลิตร)

ที่มา: กรมธุรกิจพลังงาน

แหล่งน าเข้าน ้ามันดิบ จ านวนวันขนส่ง
MIDDLE EAST 15
FAR EAST 5
AFRICA 21
USA 40

* ตัวเลขร้อยละในแผนท่ีแสดงสัดส่วนของปริมาณน าเข้าจากประเทศนัน้ ๆ  
เทียบกับปริมาณน ้ามันดบิเข้ากลัน่ทัง้หมด

0

20

40

60

80

100

120

140

160

180

25
50 25
51

25
52

25
53

25
54

25
55

25
56

25
57

25
58

25
59

25
60 25
61

25
62

25
63

25
64

25
65

25
66

FAR EAST MIDDLE EAST OTHERS LOCAL

MLPD

Far East

Middle East

Others
Local

13%

57%

23%

7%

9%

71%

10%
10%

7

THAILAND (LOCAL) 7%



กรอบแนวคิดของ (ร่าง) Oil Plan 2024



Transitioning with security and competitiveness
ก้าวสู่การเปลี่ยนผ่านพลังงานด้วยความมั่นคง 

และยกระดับธุรกจิพลังงานเพ่ือสร้างความสามารถในการแขง่ขันของประเทศ

การบริหารจัดการ
น ้ามันเชื้อเพลิง
เพ่ือความมั่นคง

การบริหารจัดการ
น ้ามันเชื้อเพลิง
ภาคขนส่ง

การส่งเสริมธุรกิจใหม่
ในห่วงโซ่อุปทาน
น ้ามันเชื้อเพลิง

การปรับปรุงโครงสรา้งพ้ืนฐาน
ด้านการผลิตและขนส่ง

น ้ามันเชื้อเพลิง

กรอบแนวคิดของ Oil Plan 2024

กรอบการด าเนินงาน 4 ด้าน

ความสามารถใน
การรับมือกับภาวะวิกฤต
ด้านน ้ามันเชื้อเพลิง
ของประเทศเพ่ิมสูงขึ้น

การผลิตและการขนส่ง
น ้ามันเชื้อเพลิง
มีประสิทธิภาพ

ผู้ประกอบการในห่วงโซ่อุปทาน
น ้ามันเชื้อเพลิงสามารถปรับตัว

เพ่ือลดผลกระทบจาก
การเปลี่ยนผ่านพลังงาน
และสร้างขีดความสามารถ
ในการแข่งขันของประเทศ

วิสัยทัศน์
ของแผน

เป้าหมาย

อุปทานของน ้ามันเชื้อเพลิง
ในภาคขนส่งสอดคล้องกับแนวโน้ม

ความต้องการตามเทคโนโลยีที่เปลี่ยนแปลงไป 
มีต้นทุนที่เหมาะสม และสนับสนุน
การลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
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การบริหารจัดการน ้ามันเช้ือเพลิง
เพ่ือความม่ันคง



บริหารจัดการน ้ามันเช้ือเพลิงให้ประเทศมีความม่ันคงด้านพลังงาน

ศึกษาความเหมาะสมในการจัดท า 
Strategic Petroleum Reserve: 
(SPR) และรูปแบบการด าเนินการ
ที่เหมาะสมกับประเทศไทย
ปรับปรุงวิธีการก าหนดอัตราส ารอง
น ้ามันเช้ือเพลิงตามกฎหมาย
ให้สอดคล้องกับบริบทความเส่ียง
ที่เปลี่ยนแปลงไป
พัฒนากลไกการเตรียมความพร้อม
เพ่ือรองรับสถานการณ์วิกฤติ
ด้านน ้ามันเช้ือเพลิง 
(ปรับปรุงแผนเตรียมพรอ้ม และซักซ้อมแผน
ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง)

รูปแบบการส ารองน ้ามันเชื้อเพลิงของไทยในปัจจุบัน แนวทางการด าเนินงาน
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การบริหารจัดการน ้ามันเช้ือเพลิง
ภาคขนส่ง



บริหารจัดการน ้ามันเช้ือเพลิงในภาคขนส่ง

กลุ่มดีเซล กลุ่มเบนซิน LPG และ NGV ไฮโดรเจน
 ปรับลดชนิดน ้ามันกลุ่มดีเซล 
 ก าหนดอัตราส่วนผสม

ไบโอดีเซลส าหรับน ้ามันดีเซล
หมุนเร็ว  ให้เหมาะสม ราคาไม่
เป็นภาระกับประชาชน

 ปรับลดชนิดน ้ามันกลุ่มเบนซิน
 ปรับปรุงโครงสร้างราคาน ้ามัน

ที่มีส่วนผสมของเชื้อเพลิง
ชีวภาพภายใต้เง่ือนไขข้อจ ากัด
ของกองทุนฯ

 LPG ภาคขนส่ง และ NGV 
เป็นไปตามกลไกตลาด

 สนับสนุนการเปลี่ยน
รถโดยสารสาธารณะเป็น EV

 เตรียมพร้อมด้านกฎระเบียบ
เพ่ือดูแลคุณภาพและความปลอดภัย 

 ส่งเสริมการใช้งานไฮโดรเจน
ในรถบรรทุกขนาดใหญ่

การขนส่งทางบก

การขนส่งทางอากาศ
ส่งเสริมการผลิตและการใช้เชื้อเพลิงอากาศยานยั่งยืน (SAF)

โดยก าหนดสัดส่วนการผสม SAF ของประเทศ
ให้สอดคล้องกับศักยภาพเชิงพาณิชย์ 

และบริหารจัดการวัตถุดิบในประเทศให้เพียงพอ

การขนส่งทางน ้า
ส่งเสริมการผลิตและจ าหน่ายเชื้อเพลิงทางเลือกส าหรับ
เรือขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ รวมทั้งพัฒนากลไก

ในการจัดหาและแบ่งปันวัตถุดิบที่เหมาะสมระหว่าง SAF 
กับเชื้อเพลิงชีวภาพส าหรับเรือขนส่งระหว่างประเทศ
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บริหารจัดการน ้ามันเช้ือเพลิงในภาคขนส่ง

14

2567 2568 2569 2570 2571 2572 2573 2574 2575 2576 2577 2578 2579 2580
ปรับลดชนิด

น ้ามันกลุ่มดีเซลและเบนซิน
และปรับปรุงโครงสร้างราคา

LPG ภาคขนส่ง และ NGV เป็นไปตามกลไกตลาด

ส่งเสริมการใชไ้ฮโดรเจน
เชิงพาณิชย์ในรถบรรทุก

ขนาดใหญ่ 
เตรียมพร้อมด้านกฎระเบียบเพ่ือก ากับดูแลความปลอดภัยของการเก็บ การขนส่ง 

การจ าหน่าย และการใช้เชื้อเพลิงไฮโดรเจน

สนับสนุนการเปลี่ยนรถโดยสารสาธารณะเป็น EV ทดแทน LPG/NGV ดัง้เดิม ตามนโยบาย 30@30

ส่งเสริมการผสม SAF ในน ้ามันอากาศยาน
จัดตัง้กลไกระดับนโยบาย

เพ่ือขับเคล่ือน
การผลิตและใช้ SAF

เตรียมพร้อมด้านกฎระเบียบเพ่ือดูแล
การจ าหน่ายและคุณภาพของ

เชื้อเพลิงทางเลือกส าหรับเรือเดินสมุทร

บริหารจัดการเชือ้เพลิงดัง้เดิม เตรียมพรอ้มส าหรับเชื้อเพลิงใหม่



แนวทางการบริหารจัดการน ้ามันกลุ่มดีเซล

ชนิด
เชื้อเพลิง 2567 2568 2569 2570 2571 2572 2573 2574 2575 2576 2577 2578 2579 2580

ดีเซล
หมุนเร็ว

Hydrogen 
รถบรรทุก
ขนาดใหญ่

ดีเซลหมุนเร็ว premium (Voluntary) 

B20 (คงไว้เป็นทางเลือก)

คงเหลือดีเซลหมุนเร็วพ้ืนฐานเพียงชนิดเดียว โดยก าหนดสัดส่วนผสมไบโอดีเซลระหว่าง 5-9.9%
(ในระยะแรกก าหนดสัดส่วนไบโอดีเซลที่ 6.6-7% เนื่องจากเป็นสัดส่วนทีไ่ด้รับการรับรองจากผู้ผลิตรถยนต์ตามมาตรฐาน Euro 5 แล้ว)

ระยะเตรียมการ
ก าหนดทิศทาง ศึกษามาตรการส่งเสริมการลงทุน / ศึกษามาตรฐานและกฎหมายรองรับ

ระยะน าร่อง
จัดตัง้คณะกรรมการ และขับเคล่ือนพ้ืนท่ีน าร่อง

ระยะการส่งเสริม
เชิงพาณิชย์ 

1.  ก าหนดให้ดีเซลหมุนเร็วชนิดเดียวเปน็น ้ามันดีเซลฐานของประเทศ (BX) โดยก าหนด B7 ให้เป็นดีเซลฐาน
เนื่องจากสามารถใช้กบัรถยูโร 5 ได้ทุกประเภทและหากค่ายรถยนต์ทุกรายให้การรับรอง อัตราส่วนผสมไบโอดีเซลสามารถปรับ
ให้อยู่ในช่วง 5-9.9% ตามความเหมาะสมของราคาและปริมาณสต๊อกน ้ามันปาล์มในแต่ละช่วงเวลา

2. คง B20 ไว้เป็นน ้ามันทางเลือก และปรับปรุงการจัดเก็บเงินเข้ากองทุนน ้ามันเช้ือเพลิง

3. จัดตัง้คณะกรรมการเพ่ือพิจารณาปรับสัดส่วนการผสมไบโอดีเซลในน ้ามันดีเซลหมุนเร็วให้เหมาะสมกับการเปลี่ยนแปลง
ของราคาและปริมาณสต๊อกของน ้ามันปาล์มภายในประเทศในแต่ละช่วงเวลา

4. พิจารณาใช้มาตรการที่เหมาะสมเพ่ือลดภาระของประชาชน อาทิ Target subsidy แทนการอุดหนุนราคาผ่านกองทุน
น ้ามันเช้ือเพลิง
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แนวทางการบริหารจัดการน ้ามันกลุ่มเบนซิน
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1. ก าหนดให้ แก๊สโซฮอล ์E10 ออกเทน 95หรือ แก๊สโซฮอล ์E20 เป็นน ้ามันเบนซินฐานของประเทศ
2. ยกเลิกการจ าหน่ายแก๊สโซฮอล ์E10 ออกเทน 91 ตัง้แต่ปี 2568 เป็นต้นไป
3. ทบทวนโครงสร้างราคาของแก๊สโซฮอล์แต่ละประเภทใหส้ะท้อนตน้ทนุทีแ่ท้จริงมากขึ้น
4. ส่งเสริมการน าเอทานอลไปใชป้ระโยชนใ์นภาคอุตสาหกรรมและการผลิตเชื้อเพลิงอากาศยานยัง่ยืน

ทางเลือก 2567 2568 2569 2570 2571 2572 2573 2574 2575 2576 2577 2578 2579 2580

ทางเลือก
ที่ 1

ทางเลือก
ที่ 2

ULG Premium (Voluntary)

GSH E20

GSH E10 ออกเทน 95

ULG

GSH 
91

GSH E85

ULG Premium (Voluntary)

GSH E20

GSH E10 ออกเทน 95

ULG

GSH 
91

GSH E85



แก๊สโซฮอล์ E10 ออกเทน 95 VS แก๊สโซฮอล์ E20
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23.19 24.61

6.44 5.72

2.91 0.92

5.72 5.89

0

10

20

30

40

E10 E20

ราคา (บาทต่อลิตร)

ภาษีมูลค่าเพ่ิมและ
ค่าการตลาด

กองทุนน ้ามันเช้ือเพลิง
และกองทุนอนุรักษ์

ภาษีสรรพสามิตและ
ภาษีท้องถ่ิน

ราคา ณ โรงกลัน่

หมายเหตุ: (1) ค านวณจากโครงสร้างราคาของ สนพ. โดยใช้ค่าเฉล่ียในช่วง 
1 ม.ค – 20 มิ.ย. 2567

(2) ปรับราคา ณ โรงกลัน่ของแก๊สโซฮอล์ E20 ให้สูงขึ้นตามสัดส่วน
ของค่าความร้อนท่ีต ่ากว่าแก๊สโซฮอล์ E10
(ค านวณโดยใช้ร้อยละขัน้ต ่าของการผสมเอทานอลในแก๊สโซฮอล์ E10 
และ E20 ค่าความร้อนของน ้ามันเบนซิน (ULG95) ท่ี 32,133 บีทียูต่อลิตร 
และค่าความร้อนของเอทานอลท่ี 20,000 บีทียูต่อลิตร) 

3.54

2.73
2.37

1.55

4.72
4.42

3.25

0

1

2

3

4

5

2567 2570 2575 2580

ปริมาณการใช้เอทานอล 
(ล้านลิตรต่อวัน)

E10 เป็นเบนซินฐาน E20 เป็นเบนซินฐาน

E20

E10

21.6 21.7

18.77

12.25

20.61

17.66

11.13

0

5

10

15

20

25

2567 2570 2575 2580

ปริมาณการปล่อย CO2
(ล้านตันต่อปี)

E10 เป็นเบนซินฐาน E20 เป็นเบนซินฐาน

38.25 37.15

E10

E20

ส่วนต่าง E10 vs E20 2570 2575 2580
ปริมาณการใช้เอทานอล 
(ล้านลิตรต่อวัน)

1.99 2.05 1.70

รายได้ผู้ผลิตเอทานอล
(ล้านบาทต่อปี)

18,443 19,051 15,774

รายได้เกษตรกร (ล้านบาทต่อปี) 9,789 10,112 8,373

ส่วนต่าง E10 vs E20 2570 2575 2580
ปริมาณการปล่อย CO2
(ล้านตันต่อปี)

1.09 1.11 1.12



0.0

1.0

2.0

3.0
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7.0
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2565 2566 2567 2568 2569 2570 2571 2572 2573 2574 2575 2576 2577 2578 2579 2580

Scenario E10 Scenario E20 [เอทานอลส่วนเพ่ิม] SAF (AtJ) Ind. Grade Bio ethylene capacity

จากการคาดการณ์ปริมาณการใช้เอทานอล พบว่าประเทศไทยจ าเป็นต้องมีการปรับโครงสร้างอุตสาหกรรมเอทานอลและอุตสาหกรรมต่อเนื่อง 
เพ่ือส่งเสริมความสามารถในการแข่งขันในระยะยาว
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เอทานอลส่วนเพ่ิม จากกรณี E20
main grade @2570

E10 main grade @2570

Capacity
@6.65 MLPD

SAF

Bio-Ethylene
การใช้เอทานอลเกรดอุตสาหกรรม 
ซึ่งกรมสรรพสามิตจะต้องปลดล็อก

ให้สามารถผลิตได้โดยเสรี

MLPD
ข้อมูลคาดการณ์ 2 Scenario คือ E20 / E10 เป็นเบนซินฐานตั้งแต่ปี 2570 เป็นต้นไป

คาดการณ์ปริมาณการใช้เอทานอล

เกรดอุตสาหกรรม

สมมติฐาน
[1] โรงงานเอทานอลจ านวน 28 โรงงานมีก าลังการผลติรวม 6.65 ล้านลิตร/วัน โดยไม่มีการขยายก าลังการผลิต
[2] เอทานอลที่น าไปผลิต SAF เทคโนโลยี AtJ ซึ่งคาดว่าจะเร่ิมผลิตและพร้อมใชต้ัง้แตปี่ 2573 โดยคาดว่าเทคโนโลยี HEFA ซึ่งมีความพร้อมเชงิพาณิชย์มากกว่าจะผลิตทีศั่กยภาพสูงสุด 0.5 MLPD ดังนัน้

ส่วนที่เหลือจะเป็น AtJ จากแอลกอฮอล์หรือเอทานอล (เป้าหมายสัดส่วนผสม SAF: ปี 2573-2575 ผสม 3%, ปี 2576-2578 ผสม 5% และปี 2579 เป็นต้นไป ผสม 8%)
[3] การใช้ Bio ethylene เป็นก าลังการผลิตสูงสุดของโครงการ New Green Ethylene Plant SCG ร่วมกับ Braskem ข้อมูลจากการประสานงานสมาคมการค้าเอทานอลไทย
[4] คาดการณ์ปริมาณการใช้เอทานอลเกรดอุตสาหกรรมในประเทศไทย ปี 2567-2573 จากสมาคมเอทานอล ตัง้แต่ปี 2574 เป็นต้นไปมาจากการประเมินศักยภาพทัง้ประเทศของกรมสรรพสามิต
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ศึกษาความเปน็ไปได้ของการใช้เชื้อเพลิงไฮโดรเจนในรูปแบบอื่น 

ส่งเสริมการใช้เชื้อเพลิงไฮโดรเจนในรถบรรทุกขนาดใหญ่

ระยะเตรียมการ
2567-2572

ระยะน าร่อง
2573-2577

 ศึกษาและจัดท ากฎหมาย
เพ่ือรองรับการผลิต การขนส่งเช้ือเพลิง และ
การใช้งาน

 ศึกษาและก าหนดมาตรการส่งเสริมการ
ลงทุน ทัง้การผลิต 
การจัดท าสถานีบริการ และ
การผลิต FCEV 

 ศึกษาและก าหนดมาตรการทางด้านอุปสงค์
อาทิ Carbon pricing

ระยะส่งเสริมเชิงพาณิชย์
2578-2580

 จัดตั้งกลไกเพ่ือขับเคลื่อน
การผลิตและการใช้งานไฮโดรเจน 
อาทิ คณะอนุกรรมการภายใต้ กบง.

 จัดท าโครงการน าร่องในพ้ืนที่
ที่มีศักยภาพ 
อาทิ พ้ืนที่ที่มีความเหมาะสมในการ ตัง้
สถานีเติมไฮโดรเจน

ส่งเสริมการผลิตและการใช้งาน
ในพ้ืนที่ที่เหมาะสม

1

2

การขนส่งทางราง การขนส่งทางอากาศ การขนส่งทางน ้า

การส่งเสริมเช้ือเพลิงไฮโดรเจน



 องค์การการบินพลเรือนระหวา่งประเทศ 
(ICAO) ก าหนดเปา้หมายท้าทายระยะยาว 
(LTAG) ในการลด CO2 ในภาคอากาศยาน 
Net Zero Emissions ในป ี2050

 65% ของการลด CO2 มาจากการใช้ SAF

 ป ี2022 มีการผลิต SAF ทั่วโลก ~300-400
ล้านลิตร คิดเปน็ 0.1%-0.15% ของการใช้ Jet 
A1 (ที่มา: IATA, 2023)

 ประเทศไทยต้องปฏิบัติ
ตามมาตรการบังคับ
ภายใต้ ICAO ในการลด 
CO2 ภาคอากาศยานตั้งแต่ 
1 ม.ค. 2027  เปน็ต้นไป

 ประเทศที่ประกาศ
มาตรการบังคับใช้ SAF 
แล้ว ได้แก่ EU อินโดนีเซีย
อินเดีย 

ที่มา: ICAO, IATA

ทิศทางการใช้
เชื้อเพลิงอากาศยานย่ังยืน (SAF)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037

2564 2565 2566 2567 2568 2569 2570 2571 2572 2573 2574 2575 2576 2577 2578 2579 2580

ICAO • ประเทศสมาชิกเข้าร่วมมาตรการ CO2 emission ภายใต้กรอบ 
CORSIA แบบสมัครใจ

ICAO Mandatory CO2 emission for Aviation sector (CORSIA) ตั้งแต่ 1 ม.ค. 2027

EU SAF 2% 6% 20%
ประ 
เทศ
อื่น ๆ

Indo
nesia
SAF 5%
(HEFA)
India 
SAF 1%
(AtJ)

South 
Korea
ออกกฎหมาย
SAF
Singa
pore 
SAF 1% 
(HEFA)

-Japan 
SAF 10%
- US ผลิต
SAF 3 
พันล้าน
แกลลอน 
(~10%)

ที่มา: S&P Global Commodity Insights

เพ่ิมเป็น 3-5% ภายในปี 73 

การส่งเสริมเช้ือเพลิงอากาศยานย่ังยืน
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การส่งเสริมเช้ือเพลิงอากาศยานย่ังยืน

0.0

0.5

1.0

1.5

2.0

2569 2570 2571 2572 2573 2574 2575 2576 2577 2578 2579 2580

3%

5%

8%

สัดส่วนการผสมตามศักยภาพวัตถุดิบ

ศักยภาพการผลิต SAF โดยเทคโนโลย ี
HEFA (Used Cooking Oil และวัตถุดิบอื่น
หากได้รับการรับรองจาก ICAO อาทิ น ้ามันปาล์ม)

ศักยภาพการผลิต SAF โดยเทคโนโลย ี
ATJ (กากน ้าตาล อ้อย และวัตถุดิบอ่ืนหากได้รับ
การรับรองจาก ICAO อาทิ มันส าปะหลัง)

2%

(หน่วย:ล้านลิตรต่อวัน)

2026      2027      2028      2029       2030      2031      2032      2033      2034      2035      2036      2037

(พ.ศ.)
(ค.ศ.)

Phase I Phase II Phase III

1%

การประเมินศักยภาพการผลิต SAF ส าหรับประเทศไทย
(พิจารณาตามศักยภาพของวัตถุดิบ)
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ช่วงที่ 1 SAF 1-2%
~ 0.2 – 0.5 MLPD

• เทคโนโลยี HEFA โดยใช้ Used cooking oil 
(UCO) เปน็วัตถุดิบหลัก และใช้กรดไขมันปาล์ม 
(Palm Fatty acid Distillate: PFAD) เมื่อจัดเก็บ 
UCO ได้ต ่ากว่าเป้า

ช่วงที่ 2 SAF 3%
~ 0.7 MLPD

• เทคโนโลยี Alcohol to Jet (ATJ) โดยใชก้ากน ้าตาล
เป็นวัตถุดิบหลัก ร่วมกับเทคโนโลยี HEFA (UCO/PFAD)

• ทัง้น้ี กากน ้าตาล จะต้องผ่านการตรวจสอบตามเกณฑ์
ความยัง่ยืนไปจนถึงพ้ืนท่ีเพาะปลูก

ช่วงที่ 3 SAF 5-8%
~ 1.2-1.9 MLPD

• เทคโนโลยี HEFA+AtJ
• สัดส่วนการผสมยืดหยุ่นได้และขึ้นกับ

ศักยภาพวัตถุดิบ ณ ขณะนัน้ โดยอาจ
มีวัตถุดิบอื่นท่ี ICAO ยอมรับเพ่ิมเติม



ประธาน: ปลัด ทส.

คณะกรรมการนโยบายการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศแห่งชาติ
ประธาน: นรม. หรือ รนม. ท่ีได้รับมอบหมาย
รองประธาน: รมว.ทส.
เลขานุการ: อธิบดีกรมการเปล่ียนแปลง

สภาพภูมิอากาศและส่ิงแวดล้อม

คณะอนุกรรมการการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ
ด้านการบูรณาการนโยบายและแผน

คณะท างานจัดท านโยบายการส่งเสริมเชื้อเพลิงอากาศยานยั่งยืน
ประธาน: อธิบดีกรมการเปลี่ยนแปลง

สภาพภูมิอากาศและส่ิงแวดล้อม
รองประธาน: อธิบดีกรมธุรกิจพลังงาน
เลขานุการ: 
(1) ผู้แทนกรมการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ

และส่ิงแวดล้อม
(2) ผู้แทนกรมธุรกิจพลังงาน
(3) ผู้แทนกรมพัฒนาพลังงานทดแทน

และอนุรักษ์พลังงาน

หน้าที่และอ านาจ: 
 ก าหนดนโยบายการลดก๊าซเรอืนกระจกจากการใช้ SAF
 จัดท าแผนการด าเนินงานเพ่ือขับเคลื่อนการผลิตและการใช้ SAF จากวัตถุดิบทาง

การเกษตรของประเทศ
 ศึกษาศักยภาพการลดก๊าซเรอืนกระจกจากการใช้ SAF เพ่ือสนับสนุนการจัดท า

เป้าหมาย NDC ฉบับที่ 2 และการด าเนินงานด้านการลดกา๊ซเรอืนกระจกของไทย
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บทบาท
ของกรมธุรกิจพลังงาน

 ประสานการลงทุนระหว่าง
ภาคเอกชนและภาครัฐที่
เกี่ยวข้องเพ่ือให้เกิดการ
ลงทุน SAF ของประเทศ

 จัดท ามาตรฐานและก ากับ
ดูแลคุณภาพของน ้ามัน
อากาศยาน Neat SAF และ 
SAF ที่จ าหน่ายในประเทศ

กลไกการขับเคลื่อนเชื้อเพลิงอากาศยานยั่งยืน

แต่งตัง้คณะท างานจัดท านโยบายการส่งเสริม SAF ภายใต้คณะกรรมการนโยบายการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศแห่งชาติ
และคณะอนุกรรมการการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศด้านการบูรณาการนโยบายและแผน



การส่งเสริมเช้ือเพลิงทางเลือกส าหรับการขนส่งทางน ้า

การคาดการณ์ปริมาณความต้องการ Bio-VLSFO และวัตถุดิบที่ใช้ผลิตไบโอดีเซลส าหรับเรือขนส่งสินค้าระหว่างประเทศที่เข้าเทียบท่าในไทย

ปริมาณ 2025
(2568)

2026
(2569)

2027
(2570)

2028
(2571)

2029
(2572)

2030
(2573)

2031
(2574)

2032
(2575)

2033
(2576)

2034
(2577)

2035
(2578)

2036
(2579)

2037
(2580)

ปริมาณความต้องการใช้เช้ือเพลิง
ทั้งหมดของเรือขนส่งสินค้าระหว่าง
ประเทศ (ล้านลิตรต่อวัน)

3.22 3.25 3.28 3.32 3.35 3.38 3.42 3.45 3.48 3.52 3.56 3.59 3.63 

การคาดการณ์ Market share ของ 
B24 VLSFO* 8.3% 12.5% 16.7% 20.8% 25.0% 29.2% 33.4% 37.5% 41.7% 45.9% 50.0% 54.2% 58.4%

ความต้องการใช้ Used cooking oil
(ล้านลิตรต่อวัน)** 0.09 0.13 0.18 0.23 0.27 0.32 0.37 0.42 0.47 0.53 0.58 0.63 0.69 

ที่มา: การประมาณการของกรมธุรกิจพลังงาน
* ประมาณการโดยเทียบเคียงจากสัดส่วนการใช้เชื้อเพลิงชีวภาพส าหรับการขนส่งทางทะเลใน Net Zero Emissions by 2050 Scenario ตามรายงาน Net Zero by 2050: A Roadmap for the Global Energy Sector ของ IEA ** 
ค านวณโดยใช้ Conversion rate จาก UCOME เป็น ไบโอดีเซลที่ 73.6%

 ส่งเสริมการผลิตและจ าหน่ายเชือ้เพลิงทางเลือก
ที่สอดคล้องกับหลักเกณฑ์ความยัง่ยืนของ IMO ยอมรับและ
ไทยมีศักยภาพ โดยในช่วงแรกมุง่เน้นการผลิตและจ าหน่ายให้
เรือเดินสมุทรระหว่างประเทศ

 สนับสนุนการจัดหาและแบง่ปันวัตถุดบิทีเ่หมาะสมระหว่าง 
SAF กับเชื้อเพลิงชีวภาพส าหรับเรือขนส่งระหวา่งประเทศ

 ผลักดันให้น ้ามันปาล์มจากประเทศไทยได้รับการยอมรับตาม
เกณฑ์ความยัง่ยืนในระดับนานาชาติ เพ่ือเพ่ิมทางเลือกของ
วัตถุดิบและเพ่ิมปริมาณความตอ้งการใช้ผลผลติปาล์มน ้ามัน
ในประเทศ

แนวทางการด าเนินการทิศทางการใช้เชื้อเพลิงทางเลือกส าหรับการขนส่งทางน ้า
 เชื้อเพลิงทางเลือกส าหรับการขนส่งทางน ้าที่มจี าหนา่ยในตลาดต่างประเทศมีหลายชนดิ อาทิ เชื้อเพลิงชีวภาพ 

เมทานอล LNG โดยน ้ามันเตาก ามะถันต ่ามากท่ีผสมเชื้อเพลิงชีวภาพ (Bio-VLSFO) มีปริมาณการจ าหน่ายสูงท่ีสุด
ในกลุ่มเชื้อเพลิงทางเลือกท้ังหมด 

 ในปัจจุบัน Bio-VLSFO ท่ีมีจ าหน่ายในต่างประเทศใช้ส่วนผสมของ Used Cooking Oil Methyl Ester (UCOME) ใน
สัดส่วนร้อยละ 20-30

 ผู้ค้าน ้ามันเชื้อเพลงิของไทยมีแผนจะเร่ิมจ าหนา่ย Bio-VLSFO ในสัดส่วนร้อยละ 24 (B24) ให้แก่เรือขนส่งสินคา้ระหว่าง
ประเทศภายในปี 2568 

 น ้ามันปรุงอาหารใช้แล้วที่ใช้เป็นวัตถุดิบในการผลิต VLSFO จะถูกน าไปใช้ผลิต SAF เช่นเดียวกัน ซึ่งอาจมีประเด็น
เกี่ยวกับความเพียงพอของวัตถุดิบ แต่หากในอนาคตไบโอดีเซลจากปาล์มได้รับการยอมรับในดา้น
ความยั่งยืน ไบโอดีเซลจากปาล์มจะสามารถน ามาใชใ้นการผลิต VLSFO ได้
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โครงสร้างพ้ืนฐาน



การปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานด้านน ้ามันเชื้อเพลิง

 ก ากับดูแลการผลิตน ้ามันส าเรจ็รปูของโรงกลัน่
น ้ามันให้มีปริมาณเพียงพอและสอดคล้องกับ
ความต้องการใช้ในประเทศ

 ส่งเสริมการส่งออกน ้ามันส าเรจ็รปูที่เกนิ
ความต้องการในประเทศไปยังประเทศในภมูิภาค

 สนับสนุนการขยายฐานไปยังธุรกิจอ่ืน

 ก ากับดูแลเพ่ือลดจ านวนอุบัติเหตุ
จากการขนส่งน ้ามันเช้ือเพลิงทางรถ

 ผลักดันให้เกิดการใช้ประโยชน์จาก
ระบบขนส่งน ้ามันทางท่ออย่างเต็ม
ประสิทธิภาพ

 ศึกษาความเหมาะสมในการขยาย
เส้นทางการขนส่งน ้ามันทางท่อ
เพ่ือลดต้นทุนการขนส่งน ้ามันและ
ส่งเสริมศักยภาพในการส่งออก
น ้ามันไปยังประเทศเพ่ือนบ้าน

 ศึกษาแนวทางการปรับปรุงค่าขนส่ง
เพ่ือให้ราคาน ้ามันเท่ากันทัว่ทุก
ภูมิภาค

 ส่งเสริมการใช้เทคโนโลยีดิจทิัล
ในการจัดการคลังน ้ามันเพ่ือเพ่ิมศักยภาพ
ในการบริหารสถานการณ์ฉุกเฉินด้านน ้ามนั
เชื้อเพลิง (อาทิ ระบบเชื่อมโยงข้อมูลคลังส ารอง
ผ่าน API Gateway)

 สนับสนุนการติดตัง้สถานีอัดประจุไฟฟา้
ในสถานีบริการน ้ามันเช้ือเพลิง

 ก ากับดูแลการติดตั้งและใช้งานสถานีอัดประจุ
ไฟฟา้ในสถานีบริการน ้ามันเช้ือเพลิง
ให้มีความปลอดภัย

โรงกลั่นน ้ามัน
ท่อขนส่งน ้ามัน

รถขนส่งน ้ามัน

คลังน ้ามัน

สถานีบริการน ้ามันเชื้อเพลิง
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ก าลังการผลิตน ้ามันส าเร็จรูปของโรงกล่ันน ้ามัน

26

ก าลังการผลิตน ้ามันส าเร็จรูปในปี 2566
รวม 1.241 ล้านบาร์เรลต่อวัน

ปริมาณการผลิตและใช้น ้ามันส าเร็จรูปของไทย
(หน่วย: ล้านบาร์เรลต่อวัน)

มูลค่าการส่งออกปี 2565 เท่ากับ 241,000 ล้านบาท
มูลค่าการส่งออกปี 2566 เท่ากับ 230,388 ล้านบาท

0.876 0.887

0.159 0.183

-0.078 -0.071
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ผลิตใช้ในประเทศ ส่งออก น าเข้า ก าลังการผลิต

1.366

2568



การส่งเสริมการขนส่งน ้ามันทางท่อ

แนวท่อส่งน ้ามันในปัจจุบัน

สายเหนือ
FPT บางจาก-ช่องนนทรี-มกักะสัน
-ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-บางปะอนิ 100 กม.
FPT อยุธยา-ก าแพงเพชร 367 กม.
FPT ก าแพงเพชร-ล าปาง 208 กม.

สายตะวันออกเฉียงเหนือ
Thappline ระยอง-ชลบุรี-ล าลูกกา
-ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-สระบุรี 355 กม.
TPN สระบุรี-ขอนแก่น 340 กม.

ข้อดีของการขนส่งน ้ามันทางท่อ
 ช่วยลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้ประมาณ 82% เทียบกับการขนส่งทางรถ
 ใช้ระยะเวลาในการขนส่งน้อยและขนส่งน ้ามันในปริมาณมากได้ในคราวเดียว
 ปลอดภัยจากอุบัติเหตุ
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โครงการเชื่อมระบบท่อขนส่งน ้ามัน โดย BPT (FPT เดิม)
 รองรับการขนส่งน ้ามันจากฝั่ งตะวันออกไปยังตะวันตก ระยะทาง 52 กม. 
 วงเงินลงทุน 1,200 ล้านบาท ระยะเวลาก่อสร้าง 2-3 ปี
 ปัจจุบันอยู่ระหว่างการปรับปรุงรายงาน EIA ตามความเห็น สผ.



การส่งเสริมการขนส่งน ้ามันทางท่อ

(ML/Y) Max
capacity

2018 2019 2020 2021 2022 2023

ปริมาณ 47,335 16,807 16,612 13,498 12,246 17,291 18,583

สัดส่วน
การขนส่ง
ทางท่อเทียบ
กับ Max 
capacity

36% 35% 29% 26% 37% 39%

ปริมาณการขนส่งน ้ามันทางท่อในอดีต

เป้าหมายใน Oil Plan 2024
เพ่ิมสัดส่วนการขนส่งน ้ามันทางท่อเทียบกับการขนส่งน ้ามันทั้งหมดจากโรงกล่ัน

ปี 2570
45%

ปี 2575
50%

ปี 2580
55%

1. ผลักดันการเชื่อมโยงเส้นทางท่อขนส่งน ้ามัน
ของผู้ประกอบการต่างราย เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ
และความยืดหยุ่นในการขนส่งน ้ามันทางท่อ

2. ผลักดันการจัดตั้งหน่วยงานกลางในการก ากับและ
บริหารจัดการการขนส่งน ้ามันทางท่อแบบ Single 
Operator เพ่ือให้การให้บริการและการจัดเก็บ
ค่าบริการเป็นมาตรฐานเดียวกัน

3. ศึกษาความเหมาะสมการขยายเส้นทางการขนส่ง
น ้ามันทางท่อไปยังประเทศเพ่ือนบ้าน เพ่ือเพ่ิมโอกาส
การส่งออกน ้ามันส าเร็จรูปของไทย

4. ศึกษาแนวทางการปรับปรุงค่าขนส่งเพ่ือให้ราคา
น ้ามันเท่ากันทัว่ทุกภูมิภาค

แนวทางการด าเนินงาน
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ปี 2565
36%



การส่งเสริมการติดต้ังสถานีอัดประจุไฟฟา้ในสถานีบริการน ้ามันเชื้อเพลิง

 จ านวนสถานีอัดประจุสาธารณะในปจัจบัุน (30 กันยายน 2566) เท่ากับ 2,222 แห่ง 8,702 หัวจ่าย 
เป็น Fast charge 3,896 หัวจ่าย ซ่ึงยังต ่ากว่าเป้าหมายหัวจ่าย Fast charge ในปี 2030 ของ สนพ. 
ซึ่งอยู่ที่ 12,000 หัวจ่ายค่อนข้างมาก

 สถานีบริการน ้ามันที่ติดต้ัง EV Charging Station แล้วมีจ านวน 908 แห่ง คิดเป็นร้อยละ 10 ของสถานี
บริการภายใต้แบรนด์ ม.7* (8,582 แห่ง) จ านวนหัวจ่ายที่ติดตัง้เท่ากับ 2,509 หัวจ่าย และในช่วงปี 2568-
2570 มีแผนติดตัง้ EV Charging Station ในสถานีบริการ จ านวน 2,239 แห่ง (ข้อมูล ณ เดือนมีนาคม 
2567)

สถานการณ์ที่ผ่านมา

 ก าหนดกรอบระยะเวลาในการอนุมัติอนุญาต รวมถึงปรับปรุงมาตรฐานอุปกรณ์ 
การติดตั้งการทดสอบตรวจสอบ และมาตรฐานของหน่วยงานต่าง ๆ ส าหรับสถานี
อัดประจุไฟฟา้ส าหรับยานยนต์ไฟฟา้ภายในสถานีบริการน ้ามันเช้ือเพลิง ให้เป็นไปใน
แนวทางเดียวกัน โดยความร่วมมือระหว่าง ธพ. กกพ. กฟภ และ กฟน.

 ศึกษาหาโมเดลธุรกิจที่เหมาะสม ส าหรับการติดตัง้ EV Charger ในสถานีบริการน ้ามัน
เช้ือเพลิง รวมถึงนโยบายและมาตรการในการส่งเสริมของภาครัฐ

แนวทางการส่งเสริม
หมายเหต:ุ * เป็นสถานีบริการที่มีศักยภาพในการลงทุนติดตัง้ส าหรับระยะแรก
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การส่งเสริมธุรกิจใหม่
ในห่วงโซ่อุปทานน ้ามันเช้ือเพลิง



วงเงินลงทุนรวม 113,901 ล้านบาท

4. การส่งเสริมธุรกิจใหม่ในห่วงโซ่อุปทานน ้ามันเช้ือเพลิง

แผนการลงทุนของผู้ประกอบการในห่วงโซ่น ้ามันเชื้อเพลิง ในช่วงปี พ.ศ. 2567 - 2572
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ปิโตรเคมีและพลาสติกชีวภาพ

ปิโตรเคมีขั้นปลาย
และพลาสติกชีวภาพ

56,726 ลบ.

1

ขยายก าลังการผลิต
และปรับปรุงกระบวนการผลิต

ส าหรับผลิตภัณฑ์เดิม
4,863 ลบ.

32

ต่อยอดและเพ่ิมมูลค่า 
(อาทิ New polymer grade 

Product upgrade)
15,542 ลบ.

Bioplastic
20,000 ลบ.

วิจัยและพัฒนา
6,700 ลบ.

โครงสร้างพ้ืนฐาน
และ Utilities
9,624 ลบ.

พ้ืนที่ลงทุน:
o นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด
o นิคมอุตสาหกรรมอาร ์ไอ แอล
o นิคมอุตสาหกรรมผาแดง
o นิคมอุตสาหกรรมเหมราชตะวันออก
o นิคมอุตสาหกรรมเอเชยี
o พ้ืนที่ใน จ.ระยอง

ข้อเสนอเชิงนโยบาย
พิจารณามาตรการและการด าเนินงานการจัดสรร

อัตราการระบายมลพิษในพ้ืนท่ีมาบตาพุด
(ปัจจุบัน emission quota 80/20 และ 

Significant Impact Level (SIL))
ท่ีมีความเหมาะสมต่อการส่งเสริมธุรกิจปิโตรเคมี
ในพ้ืนท่ีควบคุมเพ่ือความเป็นธรรมและประโยชน์

ด้านเศรษฐกิจของประเทศ



เชื้อเพลิงอากาศยานยั่งยืน (SAF)

พ้ืนที่ลงทุน
กรุงเทพฯ ฉะเชิงเทรา กาญจนบุรี 
ขอนแก่น ระยอง ชัยภูมิ กาฬสินธุ์

การจ้างงาน
ไม่น้อยกว่า 32,000 คน

ผลักดันการใช้วัตถุดิบ
ที่ไทยมีศักยภาพ

 สนับสนุนการผลิตวัตถุดิบท่ีได้มาตรฐาน
ความยัง่ยืนของหน่วยงานท่ีให้การรับรอง
ในระดับสากล (ISCC และ RSB)

 ศึกษาปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
ตลอดวัฏจักรชีวิต (LCA) ของวัตถุดิบท่ียังไม่อยู่
ในรายชื่อที่ ICAO ยอมรับ อาทิ น ้ามันปาล์ม 
มันส าปะหลัง เพ่ือเสนอขอบรรจุในรายชื่อของ 
ICAO

 เจรจาต่อรองระหว่างประเทศเพ่ือให้วัตถุดิบ
ท่ีถูกกีดกันได้รับการยอมรับในระดับนานาชาติ

 พัฒนาหน่วยรับรอง (Certification body) 
ภายในประเทศ 

ส่งเสริมการลงทุน
ผลิต SAF ในประเทศ 

เพ่ือใช้ในประเทศและส่งออก

 ก าหนดสิทธิประโยชน์การลงทุนส าหรับการผลิต 
SAF

 ก าหนดวิธีการจัดเก็บและอัตราภาษีสรรพสามิต
และภาษีศุลกากรส าหรับ SAF และวัตถุดิบท่ีใช้
ในการผลิต SAF

 จัดท ากฎระเบียบท่ีเกี่ยวข้องกับการค้าและ
มาตรฐานน ้ามันเชื้อเพลิงท่ีผสม SAF

 ส่งเสริมการส่งออก SAF โดยใช้กลไกความ
ร่วมมือและข้อตกลงระหว่างประเทศ

ส่งเสริมการใช้ SAF

 ออกประกาศสัดส่วนการผสม SAF ภาคบังคับ
ส าหรับประเทศไทย

 ปรับปรุงหลักเกณฑ์การค านวณค่าโดยสาร 
และก าหนดมาตรการบรรเทาผลกระทบส าหรับ
สายการบินและผู้โดยสาร

 พัฒนาระบบการรายงานข้อมูลปริมาณการลด
ก๊าซเรือนกระจกจากการใช้ SAF

 สร้างความรู้ความเข้าใจให้กับประชาชน
เก่ียวกับเหตุผลความจ าเป็นในการใช้ SAF
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ข้อเสนอ
เชิง

นโยบาย

หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง



น ้ามันหม้อแปลงไฟฟา้ชีวภาพ
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ข้อเสนอเชิงนโยบาย

ขอความร่วมมือ 3 การไฟฟา้ให้ปรับเปลี่ยนมาใช้น ้ามันหม้อแปลงไฟฟา้ชีวภาพ 

• ปัจจุบันผู้ประกอบการไทยสามารถผลิตน ้ามันหม้อแปลงไฟฟา้ชีวภาพได้แล้ว
โดยเป็นลักษณะต้นแบบที่อยูร่ะหว่างการปรับปรุงคุณสมบตัิให้เทียบเท่า
มาตรฐานสากล

• การผลิตน ้ามันหม้อแปลงไฟฟา้ชีวภาพจะใช้ CPO/PFAD เป็นวัตถุดิบหลัก ซ่ึง
คาดว่าจะมีความต้องการใช้วัตถุดิบอยู่ที่ 3 ล้านลิตร/ปี และมีวงเงินลงทุน
ประมาณ 300-400 ล้านบาท

• ภาพรวมก าลังผลิตน ้ามันหม้อแปลงไฟฟา้ชีวภาพ ยังไม่แน่ชัด เนื่องจากความ
ต้องการภายในประเทศยั่งต ่า ดังนั้น ในระยะแรกจึงจ าเป็นต้องกระตุ้นความ
ต้องการใช้ภายในประเทศเป็นส าคัญ
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กลไกการขับเคลื่อนประสานงานเพ่ือส่งเสริมการลงทุน
เพ่ือขับเคลื่อนประสานงานให้เกิดการผลิตและลงทุนในธุรกิจพลังงาน ประกอบด้วย ปิโตรเคมีและพลาสติกชีวภาพ เชื้อเพลิงอากาศยานยัง่ยืน

และผลิตภัณฑ์เกี่ยวเน่ือง เช่น ดีเซลชีวภาพสังเคราะห์  น ้ามันหม้อแปลงไฟฟา้ชีวภาพ จึงเห็นควรให้มีการแต่งตัง้ 
“คณะกรรมการส่งเสริมการลงทุนธุรกิจพลังงานเพ่ือสร้างขีดความสามารถการแข่งขันของประเทศ” โดยค าสั่งกรมธุรกิจพลังงาน

1. อธิบดีกรมธุรกิจพลังงาน ประธานคณะกรรมการ
2. รองอธิบดีกรมธรุกิจพลังงานทีก่ ากับกองยุทธศาสตร์และแผนงาน รองประธานคณะกรรมการ       
3. ผู้แทนส านักงานคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทุน คณะกรรมการ 
4. ผู้แทนกรมสรรพสามิต คณะกรรมการ
5. ผู้แทนกรมศุลกากร คณะกรรมการ
6. ผู้แทนส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย คณะกรรมการ
7. ผู้แทนกรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรกัษ์พลงังาน คณะกรรมการ
8. ผู้แทนส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม คณะกรรมการ
9. ผู้แทนส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร คณะกรรมการ
10. ผู้แทนส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาตแิละส่ิงแวดล้อม คณะกรรมการ
11. ผู้แทนส านักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก  คณะกรรมการ
12. ผู้แทนกลุ่มอุตสาหกรรมโรงกลัน่น ้ามันปิโตรเลียม (สอท.) คณะกรรมการ
13. ผู้แทนกลุ่มอุตสาหกรรมปิโตรเคมี (สอท.) คณะกรรมการ
14. ผู้แทนกลุ่มอุตสาหกรรมพลังงานหมนุเวียน (สอท.) คณะกรรมการ
15. ผู้แทนสมาคมผู้ผลิตไบโอดีเซลแห่งประเทศไทย คณะกรรมการ
16. ผู้แทนสมาคมการค้าผู้ผลิตเอทานอลไทย คณะกรรมการ
17. ผู้แทนสมาคมเอทานอลจากมันส าปะหลัง คณะกรรมการ
18. ผู้อ านวยการกองยุทธศาสตร์และแผนงาน คณะกรรมการและเลขานุการ
19. หัวหน้ากลุ่มยุทธศาสตร์ คณะกรรมการและผู้ช่วยเลขานุการ
20. เจ้าหน้าที่กลุ่มยุทธศาสตร์ คณกรรมการและผู้ช่วยเลขานุการ

1. เสนอนโยบายและความเห็นเกี่ยวกับการส่งเสรมิการลงทนุ
ในธุรกิจพลังงาน และจัดท าแผนปฏิบัติการสนบัสนุนการลงทนุ
ในธุรกิจใหม่

2. ประสานงานกับหน่วยงานภาครฐัและเอกชนทีเ่กี่ยวข้อง 
เพ่ือ สนับสนุนการด าเนินโครงการตามแผนปฏิบัตกิาร ติดตาม
ประเมินผลการด าเนินงาน ตลอดจนเสนอแนะแนวทางในการ
แก้ไขปัญหาอย่างเป็นระบบ

3. เชิญผู้ทรงคุณวุฒิ ผู้เช่ียวชาญ ผู้แทนภาคราชการ หรือผู้แทน
ภาคเอกชน เพ่ือให้ข้อมูลที่เป็นประโยชน์ตอ่การขบัเคลือ่น
ประสานงานตามแผนปฏบิัตกิาร 

4. รายงานผลการด าเนินงานตอ่รฐัมนตรวี่าการกระทรวงพลังงาน
5. แต่งตัง้คณะท างานช่วยปฏบิัตงิานตามความจ าเป็น
6. ด าเนินการอ่ืน ๆ ตามที่ได้รับมอบหมาย

องค์ประกอบ
หน้าที่และอ านาจ



ผลประโยชน์ของ (ร่าง) Oil Plan 2024



สรุปผลประโยชน์จาก (ร่าง) แผน Oil Plan 2024 (2567-2580)
มิติสังคม

41,500
ล้านบาท/ปี

มิติส่ิงแวดล้อม

ลดการปล่อย CO2

7.1 mtCO2 เทียบเท่า/ปี*

เทียบเท่าการปลูกป่าโกงกาง

ขนาด 2.6 ล้านไร/่ปี

มิติเศรษฐกิจ

การลงทุนในธุรกิจปิโตรเคมี พลาสติกชีวภาพ 
การผลิต SAF และ Bio transformer oil

113,901 ล้านบาท

 สร้างรายไดใ้ห้กับผู้ผลิตเอทานอล
และไบโอดีเซล  71,300 ล้านบาท/ปี*

ภาคการขนส่งทางบก

New Business

*ค านวณจากกรณีการใชน้ ้ามันดีเซล B7 และแก๊สโซฮอล์ E10 เป็นฐาน

 ประหยัดเงินตราตา่งประเทศ
จากการน าเข้าน ้ามันดิบ  59,000
ล้านบาท/ปี*

สร้างรายได้ให้กับเกษตรกร
จากการปลูกพืชพลังงาน
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https://forms.gle/BteBXK6srjQU1xwx6

ขอเชิญท่านแสดงความคิดเห็นต่อ (ร่าง) Oil Plan 2024
ผ่านทางแบบฟอร์มแสดงความคิดเห็นตาม QR Code ด้านล่างนี้

หรือส่งความคิดเห็นของท่านมาท่ี Oilplan2024@gmail.com

ภายในวันศุกร์ท่ี 12 กรกฎาคม 2567


