
การประชุมสัมมนาเพ่ือรับฟงัความคดิเห็นการลงทุนโครงการ 
(Market Sounding )

ห้องแกรนด์บอลรูม ชั้น ซี 
โรงแรมแกรนด์ เซ็นเตอร์ พอยต์ เทอร์มินอล 21

วันอังคารที่ 16 ธันวาคม 2568
เวลา 09.30-16.30 น

.

จัดท าโดย

งานจ้างที่ปรึกษาเพ่ือศึกษาและวิเคราะห์โครงการ
ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร หลังหมดสัญญาสัมปทาน 30 ปี 

ให้สอดคล้องตามพระราชบัญญัติการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562
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ก ำหนดกำร Market Sounding (เวลำ 09.00-12.00 น.)
09.00 – 09.30 น. ลงทะเบียนเข้ำร่วมงำน 
09.30 – 10.00 น. พิธีเปิดงำนสัมมนำ

• กล่ำวรำยงำน โดย นายอภิชาต ศุภจิตรสวัสดิ์  ผู้อ านวยการส านักงานระบบขนส่ง
 • กล่ำวเปิดกำรสัมมนำ โดย นายสิทธิพร สมคิดสรรพ์  ผู้อ านวยการส านักการจราจรและขนส่ง

• ชมวีดิทัศน์โครงกำร
10.00 – 11.00 น. น ำเสนอผลกำรศึกษำโครงกำร

- สาระส าคัญของโครงการ
- การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารและรายได้
- งานระบบ การด าเนินงานและบ ารุงรักษา
- ด้านการเงินและรูปแบบการร่วมลงทุน

11.00 – 12.00 น. รับฟงัข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจำกผู้เข้ำร่วมประชุม และตอบข้อซักถำม
12:00 น. ปิดงำนสัมมนำ และ รับประทำนอำหำรกลำงวัน

ก ำหนดกำร Market  Interviews (เวลำ 13.00-16.00 น.)

13.00 – 13.15 น. ลงทะเบียน 
13.15 – 16.30 น. กำรสัมภำษณ์เชิงลึกส ำหรับเอกชนที่ให้ควำมสนใจ
16.30 น.                         ปิดกำรประชุม

ก ำหนดกำร
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หัวข้อในกำรกำรน ำเสนอ
1. ภาพรวมโครงการ 

2. ขอบเขตการด าเนินงาน

3. ผลการศึกษาความเป็นไปได้ด้านเทคนิคและเทคโนโลยี

4. ผลการศึกษาความเป็นไปได้ด้านส่ิงแวดล้อม

5. ผลการศึกษาความเป็นไปได้ด้านการเงินและเศรษฐศาสตร์

6. ผลการศึกษาความเสี่ยงของโครงการ

7. ทางเลือกและรูปแบบการร่วมลงทุน

8. สรุประยะเวลาโครงการที่เหมาะสม

9. แผนการด าเนินงาน

3
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ภาพรวมโครงการ

4

ภำพรวมของโครงกำร
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5

กลุ่มบริษัท ธนายง จ ากัด เป็นผู้ชนะประมูลและก่อตัง้บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด หรือ BTSC ซึ่งได้รับ
สัญญาสัมปทานจากกรุงเทพมหานครในการสร้างและบริหารระบบรถไฟฟา้ โดยกรุงเทพมหานครเป็นผู้จัดหาที่ดิน และ
เอกชนเป็นผู้ลงทุนเองทัง้หมด 100% โดยใช้เงินลงทุนประมาณ 51,000 ล้านบาท

2535

2542

2572

2568

สัมปทานที่ BTSC ได้รับมีระยะเวลา 30 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2542 จนถึง ปี พ.ศ. 2572 ซึ่งเมื่อครบอายุสัมปทาน
BTSC จะส่งมอบทรัพย์สินให้เป็นของกรุงเทพมหานครทัง้หมด

ครบก ำหนดอำยุสัมปทำน

โครงการฯรถไฟฟา้สายสีเขียวทัง้ 2 เส้นทางปัจจุบันถูกต่อขยายให้บริการรวมทัง้ส้ิน 60 สถานี มีระยะทางรวมทัง้หมด 
68.25 กิโลเมตร โดยมีสถานีสยามเป็นจุดเปล่ียนถ่ายผู้โดยสารหลัก 

โครงข่ำยของโครงกำรระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพฯ

รถไฟฟา้สายสีเขียว ในโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร เปิดให้บริการใน  2 เส้นทางประกอบด้วย รถไฟฟา้สี
เขียวสายสุขุมวิท และ สายสีลม มีระยะทางรวม 23.5 กิโลเมตร
- สายสุขุมวิท ประกอบด้วย สถานีสยาม (CEN) สถานีราชเทวี (N1) ถึงสถานีหมอชิต (N8) 
   และ สถานีชิดลม (E1) ถึงสถานีอ่อนนุช (E9)
- สายสีลม ประกอบด้วย สถานีสนามกีฬาแห่งชาติ (W1) และสถานีราชด าริ (S1) ถึงสถานีสะพานตากสิน (S6

เปิดบริกำรโครงกำรระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพฯ

จุดเร่ิมต้นโครงกำรระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพฯ

ควำมเป็นมำของโครงกำร
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ท่ีต้ังของโครงกำร

6

ส่วนหลัก
หมอชิต

สะพานควาย

อารีย์

สนามเป้า

อนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ

พญาไท

ราชเทวี ชิดลม

24 สถานี ระยะทาง 23.5 กม.
2542 – 2572 สัญญาสัมปทาน

เพลินจิต นานา อโศก พร้อมพงษ์ ทองหล่อ

สยาม
ศาลาแดง

สนามกีฬาแห่งชาติ ราชด าริ ช่องนนทรี
เซนต์หลุยส์

สุรศักดิ์

สะพานตากสิน

เอกมัย

พระโขนง

อ่อนนุช

N8
N7

W1

N4

N5

E1

S1 S2

S3

S4

S5

S6

E2 E3 E4 E5 E6
E7

E8

E9

N3

N2

N1
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กำรด ำเนินโครงกำรระบบขนส่งมวลชนกรงุเทพมหำนคร

7

ลักษณะการร่วมทุน
2542 2555 2560 2572 2585

ส่วนหลัก หมอชิต - อ่อนนุช และ สนามกีฬาแห่งชาติ - สะพานตากสิน จ้างเดินรถ

ส่วนต่อขยาย 1 สะพานตากสิน - บางหว้า และ อ่อนนุช - แบร่ิง

ส่วนต่อขยาย 2 หมอชิต - คูคต

ส่วนต่อขยาย 2 แบร่ิง - สมุทรปราการ

จ้างเดินรถ

สัมปทาน

จ้างเดินรถ

จ้างเดินรถ

2542 2555 2556 2560-63 2572 2585

สัญญาจ้างเดนิรถ
ส่วนต่อขยายที่ 1
วงเวียนใหญ่ –

ตลาดพลู – บางหว้า

ส้ินสุดสัญญา
สัมปทาน BOT 

ปรับเป็นสัญญาจ้างเดินรถ

สัญญาจ้างเดนิรถ
ส่วนต่อขยายที่ 1

สะพานตากสิน – วงเวียนใหญ่ 
และอ่อนนุช – แบร่ิง

สัญญาจ้างเดนิรถ
ส่วนต่อขยายที่ 2

แบร่ิง - สมุทรปราการ 
และหมอชิต – คูคต 

ส้ินสุดสัญญาส่วนหลัก 
และ

ส่วนต่อขยาย 1 และ 2

สัมปทาน BOT 
สายสุขุมวิท 

(หมอชิต – อ่อนนุช) 
สายสีลม 

(สนามกีฬาแห่งชาต ิ–
สะพานตากสิน)
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กำรด ำเนินโครงกำรระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหำนคร
โครงข่ายและเวลาในการเดินทาง 

ส่วน วันท่ี สำย สถำนีท่ีเปิดให้บริกำร จ ำนวน
สถำนี

ระยะทำง 
(กม.)

หลัก
5 ธันวาคม 2542 สีลม สนามกีฬาแห่งชาติ - สะพานตากสิน 7 7

5 ธันวาคม 2542 สุขุมวิท หมอชิต – อ่อนนุช 17 16.5

ต่อขยำย 1

23 สิงหาคม 2552 สีลม สะพานตากสิน – วงเวียนใหญ่ 2 2.2

12 สิงหาคม 2554 สุขุมวิท อ่อนนุช – แบริ่ง 5 5.25

14 กุมภาพันธ์ 2556 สีลม วงเวียนใหญ่ – ตลาดพลู 2 2.17

5 ธันวาคม 2556 สีลม ตลาดพลู – บางหว้า 2 3.8

ต่อขยำย 2

3 เมษายน 2560 สุขุมวิท แบริ่ง – ส าโรง 1 1.8

6 ธันวาคม 2561 สุขุมวิท ส าโรง – เคหะฯ 8 11

9 สิงหาคม 2562 สุขุมวิท หมอชิต – ห้าแยกลาดพร้าว 1 1.13

4 ธันวาคม 2562 สุขุมวิท ห้าแยกลาดพร้าว – มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 4 3.27

5 มิถุนายน 2563 สุขุมวิท มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ – วัดพระศรีมหาธาตุ 4 4.2

16 ธันวาคม 2563 สุขุมวิท วัดพระศรีมหาธาตุ – คูคต 7 9.8

หลัก 8 กุมภาพันธ์ 2564 สีลม เซนต์หลุยส์ 1 -
ที่มา: บริษัท กรุงเทพธนาคม จ ากัด
https://www.thanakom.co.th/18055790โครงการรถไฟฟา้
สายสีเขียวส่วนต่อขยาย-1-และส่วนต่อขยาย-2

8
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https://www.thanakom.co.th/18055790โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยาย-1-และส่วนต่อขยาย-2
https://www.thanakom.co.th/18055790โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยาย-1-และส่วนต่อขยาย-2
https://www.thanakom.co.th/18055790โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยาย-1-และส่วนต่อขยาย-2
https://www.thanakom.co.th/18055790โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยาย-1-และส่วนต่อขยาย-2
https://www.thanakom.co.th/18055790โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยาย-1-และส่วนต่อขยาย-2
https://www.thanakom.co.th/18055790โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยาย-1-และส่วนต่อขยาย-2
https://www.thanakom.co.th/18055790โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยาย-1-และส่วนต่อขยาย-2
https://www.thanakom.co.th/18055790โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยาย-1-และส่วนต่อขยาย-2
https://www.thanakom.co.th/18055790โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยาย-1-และส่วนต่อขยาย-2
https://www.thanakom.co.th/18055790โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยาย-1-และส่วนต่อขยาย-2


งำนศึกษำทบทวนกำรด ำเนินโครงกำรระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหำนคร
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ค่ำโดยสำร

ส่วนหลัก
0-1 สถานี 17 บาท
2 สถานี 25 บาท
สถานีท่ี 3-7 เพ่ิม 3-5 บาท/สถานี
สูงสุด 47 บาท

ส่วนต่อขยำย
ราคาของ กทม  17-

45
บาท

ค่ำโดยสำรทั้งระบบสูงสุด 65 บำท

ค่าโดยสาร และสถิติผู้โดยสาร
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ญัติการ
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จัดท ำ รำยงำนกำรศึกษำและวิเครำะห์โครงกำร 1

2

10

วัตถุประสงค์และเป้ำหมำยของโครงกำร

จัดท ำ  รำยงำนหลักกำรของโครงกำรร่วมลงทุน

ของโครงการรถไฟฟา้สายสีเขียว หลังจากหมดสัมปทาน 30 ปี ได้สอดคล้องตามมาตรา 22
มาตรา 23 และมาตรา 28 แห่งพระราชบัญญัติการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562งานศ

ึกษา
และวิ

เครา
ะห์โค

รงกา
รระบ

บขน
ส่งมว

ลชน
กรุงเ

ทพม
หาน

คร  

หลังห
มดส

ัญญาสัมป
ทาน
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สอด

คล้อ
งตาม
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าชบัญ

ญัติการ
ร่วมล

งทุน
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และเ
อกช

น พ.ศ. 2562



11

ผลกำรศึกษำควำมเป็นไปได้
ด้ำนเทคนิคและด้ำนเทคโนโลยี

งานศ
ึกษา

และวิ
เครา

ะห์โค
รงกา

รระบ
บขน

ส่งมว
ลชน

กรุงเ
ทพม

หาน
คร  

หลังห
มดส

ัญญาสัมป
ทาน

 30 ปี ให้
สอด

คล้อ
งตาม

พระร
าชบัญ

ญัติการ
ร่วมล

งทุน
 

ระหว
่างรัฐ

และเ
อกช

น พ.ศ. 2562



ภาพถ่ายตัวอย่างสถานี

ภาพถ่ายตัวอย่างสถานี

งานศ
ึกษา

และวิ
เครา

ะห์โค
รงกา

รระบ
บขน

ส่งมว
ลชน

กรุงเ
ทพม

หาน
คร  

หลังห
มดส

ัญญาสัมป
ทาน

 30 ปี ให้
สอด

คล้อ
งตาม

พระร
าชบัญ

ญัติการ
ร่วมล

งทุน
 

ระหว
่างรัฐ

และเ
อกช

น พ.ศ. 2562



ภาพถ่ายตัวอย่างอาคารศนูย์บริหารและควบคมุการเดินรถไฟฟ้า 
((OCC (Operation Control Center))

ภาพถ่ายตัวอย่างอาคาร

งานศ
ึกษา

และวิ
เครา

ะห์โค
รงกา

รระบ
บขน

ส่งมว
ลชน

กรุงเ
ทพม

หาน
คร  

หลังห
มดส

ัญญาสัมป
ทาน

 30 ปี ให้
สอด

คล้อ
งตาม

พระร
าชบัญ

ญัติการ
ร่วมล

งทุน
 

ระหว
่างรัฐ

และเ
อกช

น พ.ศ. 2562



ภาพถ่ายตัวอย่างโรงจอดและซ่อมบ ารุงระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร

ภาพถ่ายโรงจอดและซ่อมบ ารุง

งานศ
ึกษา

และวิ
เครา

ะห์โค
รงกา

รระบ
บขน

ส่งมว
ลชน

กรุงเ
ทพม

หาน
คร  

หลังห
มดส

ัญญาสัมป
ทาน

 30 ปี ให้
สอด

คล้อ
งตาม

พระร
าชบัญ

ญัติการ
ร่วมล

งทุน
 

ระหว
่างรัฐ

และเ
อกช

น พ.ศ. 2562



ภำพรวม
ผลกำรศึกษำด้ำนเทคนิคและด้ำนเทคโนโลยี

15

1. หมอชิต
2. สมทุรปราการ
3. คคูต

ศนูยซ์อ่มบ ารุง มี 3 แหง่

1. ศนูยค์วบคมุหลกั หมอชิต
2. ศนูยค์วบคมุส ารอง สมทุรปราการ

ศนูยค์วบคมุการเดินรถ

งานศ
ึกษา

และวิ
เครา

ะห์โค
รงกา

รระบ
บขน

ส่งมว
ลชน

กรุงเ
ทพม

หาน
คร  

หลังห
มดส

ัญญาสัมป
ทาน

 30 ปี ให้
สอด

คล้อ
งตาม

พระร
าชบัญ

ญัติการ
ร่วมล

งทุน
 

ระหว
่างรัฐ

และเ
อกช

น พ.ศ. 2562



ระบบจ่ำยไฟฟำ้

16

MEA Bulk Substation

Traction 
Substation

(TSS)

Service 
Substation

(SSS)

69KV or 115 KV
24KV 

750 VDC 

ส ำหรบักำรขบัเคลือ่นขบวนรถ 

400/230 VAC

ส ำหรบัอปุกรณไ์ฟฟ้ำในสถำนี 

อำคำรปฎบิตังิำนตำ่ง ๆ 

ผลกำรศึกษำด้ำนเทคนิคและด้ำนเทคโนโลยี

งานศ
ึกษา

และวิ
เครา

ะห์โค
รงกา

รระบ
บขน

ส่งมว
ลชน

กรุงเ
ทพม

หาน
คร  

หลังห
มดส

ัญญาสัมป
ทาน

 30 ปี ให้
สอด

คล้อ
งตาม

พระร
าชบัญ

ญัติการ
ร่วมล

งทุน
 

ระหว
่างรัฐ

และเ
อกช

น พ.ศ. 2562



ระบบจ่ำยไฟฟำ้
Technical Data Information

สถำนีจ่ำยไฟฟำ้ Bulksubstation

17

คคูต

หมอชติ

สมุทรปรำกำร

BSS 

พหลโยธนิ
BSS 

หมอชติ

BSS 

ไผ่สงิโต

BSS 

แบริง่/ส ำโรง

BSS 

บำงหวำ้

รายละเอียด ข้อมูล

เส้นทางส่วนหลัก จ านวน 2 แห่ง (หมอชิต และไผ่สิงโต)

เส้นทางส่วนต่อขยาย จ านวน 3 แห่ง (แบริ่ง/ส าโรง บางหว้า 
พหลโยธิน) 

ผลกำรศึกษำด้ำนเทคนิคและด้ำนเทคโนโลยี

งานศ
ึกษา

และวิ
เครา

ะห์โค
รงกา

รระบ
บขน

ส่งมว
ลชน

กรุงเ
ทพม

หาน
คร  

หลังห
มดส

ัญญาสัมป
ทาน

 30 ปี ให้
สอด

คล้อ
งตาม

พระร
าชบัญ

ญัติการ
ร่วมล

งทุน
 

ระหว
่างรัฐ

และเ
อกช

น พ.ศ. 2562



ระบบจ่ำยไฟฟำ้
Technical Data Information

18

รายละเอียด ข้อมูล

เส้นทางส่วนหลัก จ านวน 11 แห่ง 

เส้นทางส่วนต่อขยาย จ านวน 24 แห่ง 

Traction Substations
รายละเอียด ข้อมูล

เส้นทางส่วนหลัก จ านวน 27 แห่ง 

เส้นทางส่วนต่อขยาย จ านวน 41 แห่ง 

Service Substations

ผลกำรศึกษำด้ำนเทคนิคและด้ำนเทคโนโลยี

งานศ
ึกษา

และวิ
เครา

ะห์โค
รงกา

รระบ
บขน

ส่งมว
ลชน

กรุงเ
ทพม

หาน
คร  

หลังห
มดส

ัญญาสัมป
ทาน

 30 ปี ให้
สอด

คล้อ
งตาม

พระร
าชบัญ

ญัติการ
ร่วมล

งทุน
 

ระหว
่างรัฐ

และเ
อกช

น พ.ศ. 2562



ระบบอำณัติสัญญำณและกำรควมคุม (Signaling and Train Control) 
CBTC รุ่น CITYFLO 450                                                   Technical Data Information

19

• CBI 1: สถานี Central ถึง N8

• CBI 2: สถานี W1 ถึง S8

• CBI 3: สถานี Central ถึง E9

• CBI 4: ไม่ได้ใช้งาน

• CBI5: ส าหรับศูนย์ซ่อมบ ารุงหมอ
ชิต

• CBI 6: สถานี E10 ถึง E14

• CBI 7: สถานี S9 ถึง S12

* CBI- Computer Base Interlocking

• CBI 8 : สถานี E15 ถึง E23

• CBI9 : ส าหรับศูนย์ซ่อมบ ารุงสมุทรปราการ

• CBI10: ส าหรับควบคุมเฉพาะรางทดสอบ
ในพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงสมุทรปราการ

• CBI 11: สถานี N9 ถึง N19

• CBI 12: สถานี N20 ถึง N24

• CBI 13: ส าหรับศูนย์ซ่อมบ ารุงคูคต

• CBI 14: ส าหรับควบคุมเฉพาะรางทดสอบ
ในพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงคูคต

ผลกำรศึกษำด้ำนเทคนิคและด้ำนเทคโนโลยี

งานศ
ึกษา

และวิ
เครา

ะห์โค
รงกา

รระบ
บขน

ส่งมว
ลชน

กรุงเ
ทพม

หาน
คร  

หลังห
มดส

ัญญาสัมป
ทาน

 30 ปี ให้
สอด

คล้อ
งตาม

พระร
าชบัญ

ญัติการ
ร่วมล

งทุน
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่างรัฐ

และเ
อกช

น พ.ศ. 2562



ระบบส่ือสำรแบบประจ ำที่ ( Fixed Communication System)

20

• ระบบการส่งข้อมูล (Data Transmission System - DTS)
• ระบบโทรศัพท์ (Telephone System - TEL)
• ระบบวิทยุดิจิทัล (Digital Radio System - DRS)
• ระบบประกาศข้อมูลและระบบแจ้งข้อมูลระบบแก่ผู้โดยสาร (Public Address-PA and Passenger 

Information System- PIS)
• ระบบโทรทัศน์วงจรปิด (Closed-Circuit Television System - CCTV)
• ระบบนาฬิกากลาง (Master Clock System - MCS)
• ระบบบริหารส านักงาน (Office Administration System - OAS)

ผลกำรศึกษำด้ำนเทคนิคและด้ำนเทคโนโลยี

งานศ
ึกษา

และวิ
เครา

ะห์โค
รงกา

รระบ
บขน

ส่งมว
ลชน

กรุงเ
ทพม

หาน
คร  

หลังห
มดส

ัญญาสัมป
ทาน

 30 ปี ให้
สอด

คล้อ
งตาม

พระร
าชบัญ

ญัติการ
ร่วมล

งทุน
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่างรัฐ

และเ
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ระบบส่ือสำรแบบประจ ำที่ ( Fixed Communication System)

21

Data Transmission System
Telephone System

Radio System

Public Address System Master Clock SystemCCTV System

ผลกำรศึกษำด้ำนเทคนิคและด้ำนเทคโนโลยี

งานศ
ึกษา

และวิ
เครา

ะห์โค
รงกา

รระบ
บขน

ส่งมว
ลชน

กรุงเ
ทพม

หาน
คร  

หลังห
มดส

ัญญาสัมป
ทาน

 30 ปี ให้
สอด

คล้อ
งตาม

พระร
าชบัญ

ญัติการ
ร่วมล

งทุน
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่างรัฐ

และเ
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น พ.ศ. 2562



ระบบ SCADA

22

SCADA Interface Diagram  

• SCADA Server – MicroSCADA Pro
• ควบคุมและมอนิเตอร์ที่ศูนย์ควบคุม หมอชิต 

ผลกำรศึกษำด้ำนเทคนิคและด้ำนเทคโนโลยี

งานศ
ึกษา

และวิ
เครา

ะห์โค
รงกา

รระบ
บขน

ส่งมว
ลชน

กรุงเ
ทพม

หาน
คร  

หลังห
มดส

ัญญาสัมป
ทาน

 30 ปี ให้
สอด

คล้อ
งตาม

พระร
าชบัญ

ญัติการ
ร่วมล

งทุน
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่างรัฐ

และเ
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รถไฟฟำ้ (Rolling Stock)

23

รูปแบบ 4 คันต่อขบวน (4-Car-trains) 

Structure Gauge ของรถ ระยะห่างระหว่างเพลาและน ้าหนักรถ 

ผลกำรศึกษำด้ำนเทคนิคและด้ำนเทคโนโลยี

งานศ
ึกษา

และวิ
เครา

ะห์โค
รงกา

รระบ
บขน

ส่งมว
ลชน

กรุงเ
ทพม

หาน
คร  

หลังห
มดส

ัญญาสัมป
ทาน

 30 ปี ให้
สอด

คล้อ
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ญัติการ
ร่วมล
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ระบบจัดเก็บค่ำโดยสำร (Automatic Fare Collecting System, AFC)

24

• AFC Central Servers

• Ticket Vending Machine (TVM) ส าหรับทุกสถานี 

• AFC station computer 

• ประตู (Fare Gate) ส าหรับเข้า-ออกระบบแบบสองทิศทาง

AFC network architecture in Station

ผลกำรศึกษำด้ำนเทคนิคและด้ำนเทคโนโลยี

งานศ
ึกษา

และวิ
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ะห์โค
รงกา

รระบ
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ระบบประตูกั้นชำนชำลำ (Platform Screen Doors, PSD)

25

• ประตูเลื่อนอัตโนมัติ (Automatic Sliding Doors - ASD) 

• แผงควบคุมประตูแบบติดตั้งคงที่ (Fixed Driving Panel - FDP) 

• แผงคงที่ (Fixed Panel - FP) 

• ประตูทางออกฉุกเฉิน (Emergency Exit Doors - EEDs) 

• ประตูส าหรับพนักงานขับรถ (Driver Access Doors - DADs) 

PSD Typical Layout view from Platform side

PSD ข้อมูล

Half-Height Platform Screen 

Doors (HHPSD)

ยังไม่ได้ติดต้ัง 13 สถานี (เส้นทางส่วนหลัก)

ติดตั้งใน 11 สถานี (เส้นทางส่วนหลัก)

ผลกำรศึกษำด้ำนเทคนิคและด้ำนเทคโนโลยี

งานศ
ึกษา

และวิ
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รงกา

รระบ
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Depot Workshop Facility

26

Maintenance Area Equipment

A1. Wheel and Axle 
Shop

Wheel Press /Cleaning Machine/Induction Heating 

Equipment/MIG Welding/Overhead Crane (2x3 

Tons) Tr.19-20

A2. Bogie Shop Bogie Lifting Jacks/High Pressure Cleaner/Bogie 

Frame Lifting/Preload Test Stand/Overhead Crane 

(10 Tons) Tr.19-20/Turntables for Bogies

A3. Electric Traction 

Shop

Vacuum Cleaner (Blow Down Cabin) /Oven/Drying 

Oven/Motor Test Stand

A.4 Air Conditioning 

Shop

Overhead Crane (5 Tons) Tr.16-17 /Overhead 

Crane (1 Ton) with Mobile Roof Platform

Group Equipment

A.5 Machine Fitting 

Shop

Pillar Drill/Bench Drilling Machine/Wheel Disc Grinding 

Machines/Ultrasonic Bath/Hydraulic H-Frame 

Press/Brake Component Test Rig/Arc Welding 

Machine/Welding Table/TIG-Welding Unit/Exhausting 

Unit/Spider Crane

A.6 Electric Shop Bench Drilling Machine

A.7 Battery Shop Battery Charger (Ni-Ca)/Battery Charger (Pb)/Overhead 

Crane (1 Ton)

A.8 Compressor Plant Compressor Unit

A.10 Lifting Area for 6-

Cars Unit

Mobile Lifting Jack 6 Car Unit Tr.14

A.11 Component 

Exchange

Underfloor Lifting Plant/Mobile Lifting Jack 4 Car Unit

ผลกำรศึกษำด้ำนเทคนิคและด้ำนเทคโนโลยี
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ึกษา
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Depot Workshop Facility

27

Maintenance Area Equipment

A.12 Store Vertical Storage Carousel System

A.13 Washing Plant Train Wash Plant/Overhead Crane (2 Tons)

A.15 Reprofiling 

System

Underfloor Wheel Lathe /Shunting 

Truck/Overhead Crane (10 Tons) Tr.14-15

Service Vehicles and 

Equipment

SKL 01 (Track Motor) /SKL 01 (Flat Wagon)/Rail 

Grinding Vehicle (RGM)/Mobile Elevation Work 

Platform (MAN)

ผลกำรศึกษำด้ำนเทคนิคและด้ำนเทคโนโลยี
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ผลกำรคำดกำรณ์ต้นทุนและค่ำใช้จ่ำย
ในกำรด ำเนินงำนและกำรบ ำรุงรักษำ
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W1 S5 S6 S12

4 CAR

S7N8 E14N9N24 E15 E23

6 CAR4 CAR 4 CAR

แผนกำรเดินรถตำมสัญญำ

HW 2:20-2:55HW 3:50-5:00 HW 4:00-5:00 HW 2:40

รูปแบบขบวนรถไฟ
ควำมจุผู้โดยสำรต่อขบวน (Train Capacity)

อัดแน่น (Peak Load) อัดแน่นสูงสุด (Crush 
Load)

ขบวนรถไฟฟำ้ 4 ตู้ 

(4-Car Train)
1,208 1,381

ขบวนรถไฟฟำ้ 6 ตู้

(6-Car Train)
1,812 2,072

1. ความหนาแน่นเฉล่ียของผู้โดยสารยืนในสภาพอัดแน่น (Peak Load) 
6 คนต่อตารางเมตร

2. ความหนาแน่นเฉล่ียของผู้โดยสารยืนในสภาพอัดแน่นสูงสุด (Crush Load)
7 คนต่อตารางเมตร

ควำมถี่ในกำร
ให้บริกำร 

(Headway)

จ ำนวนขบวนรถ 
ต่อชั่วโมงต่อ
ทิศทำง (Train 

PHPD)

ควำมสำมำรถในกำรรองรับ (ผู้โดยสำรต่อชั่วโมงต่อทศิทำง)
Passenger Carrying Capacity (PPHPD)

ขบวนรถไฟฟา้ 4 ตู้ต่อขบวน ขบวนรถไฟฟา้ 6 ตู้ต่อขบวน

อัดแน่น 
(Peak Load)

อัดแน่นสูงสุด
(Crush Load)

อัดแน่น 
(Peak Load)

อัดแน่นสูงสุด
(Crush Load)

02:20 25.71 29,510 33,736 44,265 50,616
02:30 24.00 27,542 31,487 41,314 47,242
02:40 22.50 25,821 29,519 38,732 44,289
02:50 21.18 24,302 27,782 36,453 41,684
03:00 20.00 22,952 26,239 34,428 39,368
03:10 18.95 21,744 24,858 32,616 37,296
03:20 18.00 20,657 23,615 30,985 35,431
03:30 17.14 19,673 22,491 29,510 33,744
03:40 16.36 18,779 21,468 28,168 32,210
03:50 15.65 17,962 20,535 26,944 30,810
04:00 15.00 17,214 19,679 25,821 29,526

ประเมินควำมสำมำรถในกำรรองรับผู้โดยสำร 
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ปีพ.ศ.

Max Line Load (PPHPD)  : AM Peak Max Line Load (PPHPD)  : PM Peak Max Line Load (PPHPD)  : Off Peak

สาย สุขุมวิท สาย สีลม สาย สุขุมวิท สาย สีลม สาย สุขุมวิท สาย สีลม
ทิศทาง : N24 - 

E23
ทิศทาง : E23 - 

N24 ทิศทาง : W1 - S12 ทิศทาง : S12 - W1 ทิศทาง : N24 - 
E23

ทิศทาง : E23 - 
N24 ทิศทาง : W1 - S12 ทิศทาง : S12 - W1 ทิศทาง : N24 - 

E23
ทิศทาง : E23 - 

N24 ทิศทาง : W1 - S12 ทิศทาง : S12 - W1

2568 17,290 21,109 972 5,085 23,347 29,384 6,483 6,902 2,097 3,086 242 619

2569 17,518 21,389 986 5,153 23,659 29,775 6,571 6,994 2,125 3,127 245 627

2572 19,081 23,323 1,075 5,620 25,781 32,473 7,162 7,627 2,315 3,410 267 684

2577 21,145 25,898 1,935 10,309 27,804 35,107 11,039 9,366 2,573 3,769 427 1,318

2582 26,081 26,123 5,767 11,067 21,028 30,045 17,725 13,040 3,677 3,251 1,516 1,197

2585 26,944 30,629 2,426 11,521 23,772 31,123 13,332 5,058 3,802 3,591 647 1,226

2587 27,756 31,555 2,500 11,869 24,488 32,066 13,734 5,210 3,915 3,700 666 1,263

2592 29,880 33,994 2,693 12,789 26,372 34,548 14,797 5,613 4,213 3,985 718 1,361

2597 31,822 36,220 2,870 13,628 28,089 36,810 15,766 5,980 4,485 4,246 765 1,450

2602 33,395 38,030 3,013 14,308 29,482 38,652 16,556 6,281 4,706 4,458 804 1,523

แนวทำงปรับปรุงแผนกำรเดินรถ
ผลกำรประมำณกำรผู้โดยสำร
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แนวทำงปรับปรุงแผนกำรเดินรถ

ปี

ช่วงสถานีคูคต (N24)-สถานีห้าแยกลาดพร้าว (N9) ช่วงสถานีห้าแยกลาดพร้าว (N9)-สถานีส าโรง (E15)  ช่วงสถานีส าโรง (E15)-สถานีเคหะฯ (E23) สายสีลม สถานีสนามกีฬาฯ (W1)-สถานีบางหว้า (S12)

ความถี่ในการ
ให้บริการที่เสนอ 

(นาที)

Line Load 
Capacity ความต้องการ

ขบวนรถไฟฟา้ 
(ขบวน)

Max Line Load ความถี่ในการ
ให้บริการที่เสนอ 

(นาที)

Line Load 
Capacity ความต้องการ

ขบวนรถไฟฟา้ 
(ขบวน)

ความถี่ในการ
ให้บริการที่เสนอ 

(นาที)

Line Load 
Capacity ความต้องการ

ขบวนรถไฟฟา้ 
(ขบวน)

Max Line Load ความถี่ในการ
ให้บริการที่เสนอ 

(นาที)

Line Load 
Capacity ความต้องการ

ขบวนรถไฟฟา้ 
(ขบวน)(PPHPD) (PPHPD) (PPHPD) (PPHPD) (PPHPD) (PPHPD)

2568 04:00 17,214 19 29,384 02:40 27,180 37 04:00 17,214 14 6,902 03:45 18,362 15

2569 04:00 17,214 19 29,775 02:30 28,992 39 04:00 17,214 14 6,994 03:45 18,362 15

2572 04:00 17,214 19 32,473 02:30 28,992 39 04:00 17,214 14 7,627 03:45 18,362 15

2577 04:00 17,214 19 35,107 02:55 35,412 33 04:00 17,214 14 11,039 03:45 18,362 15

2582 04:00 17,214 19 30,045 02:55 35,412 33 04:00 17,214 14 17,725 03:45 18,362 15

2585 04:00 17,214 19 31,123 02:55 35,412 33 04:00 17,214 14 13,332 03:45 18,362 15

2587 04:00 17,214 19 32,066 02:55 35,412 33 04:00 17,214 14 13,734 03:45 18,362 15

2592 04:00 17,214 19 34,548 02:55 35,412 33 04:00 17,214 14 14,797 03:45 18,362 15

2597 03:50 17,962 20 36,810 02:35 39,981 38 03:50 17,962 14 15,766 03:45 18,362 15

2602 03:50 17,962 20 38,652 02:35 39,981 38 03:50 17,962 14 16,556 03:45 18,362 15

ตัวอย่ำงกำรเตรียมข้อมูลน ำเข้ำโมเดล : กำรปรับปรุงแผนกำรเดินรถ
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ปี พ.ศ. 2573 2574 2575 2576 2577

Year 2030 2031 2032 2033 2034

เวลา Car-km Car-km Car-km Car-km Car-km
06:00-07:00 2,448.00 2,448.00 2,448.00 2,448.00 2,448.00 
07:00-08:00 3672.00 3672.00 3672.00 3672.00 3672.00
08:00-09:00 3672.00 3672.00 3672.00 3672.00 3672.00
09:00-09:30 1,707.91 1,707.91 1,707.91 1,707.91 1,707.91 
09:30-10:00 941.54 941.54 941.54 941.54 941.54 
10:00-11:00 1,883.08 1,883.08 1,883.08 1,883.08 1,883.08 
11:00-12:00 1,883.08 1,883.08 1,883.08 1,883.08 1,883.08 
12:00-13:00 1,883.08 1,883.08 1,883.08 1,883.08 1,883.08 
13:00-14:00 1,883.08 1,883.08 1,883.08 1,883.08 1,883.08 
14:00-16:00 3,766.15 3,766.15 3,766.15 3,766.15 3,766.15 
16:00-16:30 1,385.66 1,385.66 1,385.66 1,385.66 1,385.66 
16:30-17:00 2,098.29 2,098.29 2,098.29 2,098.29 2,098.29 
17:00-18:00 4,196.57 4,196.57 4,196.57 4,196.57 4,196.57 
18:00-19:00 4,196.57 4,196.57 4,196.57 4,196.57 4,196.57 
19:00-20:00 4,196.57 4,196.57 4,196.57 4,196.57 4,196.57 
20:00-21:00 2,771.32 2,771.32 2,771.32 2,771.32 2,771.32 
21:00-22:00 2,040.00 2,040.00 2,040.00 2,040.00 2,040.00 
22:00-23:00 1,530.00 1,530.00 1,530.00 1,530.00 1,530.00 
23:00-24:00 1,530.00 1,530.00 1,530.00 1,530.00 1,530.00 
รวมต่อวันต่อช่วง 47,684.89 47,684.89 47,684.89 47,684.89 47,684.89 

แนวทำงปรับปรุงแผนกำรเดินรถ
ตัวอย่ำงกำรเตรียมข้อมูลน ำเข้ำโมเดล : Car-km

รำยวัน รำยปี

ปี 2573 2574 2575 2576 2577

N24-N9
(Car-km/year) 9,448,248.71 9,448,248.71 9,448,248.71 9,448,248.71 9,448,248.71 

N9-N8
(Car-km/year) 1,765,091.44 1,765,091.44 1,765,091.44 1,765,091.44 1,765,091.44 

N8-E9
(Car-km/year) 16,670,308.03 16,670,308.03 16,670,308.03 16,670,308.03 16,670,308.03 

E9-E14
(Car-km/year) 5,148,183.36 5,148,183.36 5,148,183.36 5,148,183.36 5,148,183.36 

E14-E15
(Car-km/year) 1,765,091.44 1,765,091.44 1,765,091.44 1,765,091.44 1,765,091.44 

E15-E23
(Car-km/year) 6,152,348.00 6,152,348.00 6,152,348.00 6,152,348.00 6,152,348.00 

W1-S6
(Car-km/year) 3,707,619.66 3,707,619.66 3,707,619.66 3,707,619.66 3,707,619.66 

S6-S8
(Car-km/year) 1,254,886.66 1,254,886.66 1,254,886.66 1,254,886.66 1,254,886.66 

S8-S12
(Car-km/year) 3,023,136.03 3,023,136.03 3,023,136.03 3,023,136.03 3,023,136.03 

รวมระยะทำงกำร
เดินรถ

(Car-km/year)
48,934,913.34 48,934,913.34 48,934,913.34 48,934,913.34 48,934,913.34 
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Maintenance Cost

Preventive+Corrective Process and Material Cost
Asset Renewal Cost
Maintenance Staff Cost
Total Maintenance Cost

Operation Cost

Direct Operation Staff Cost
Indirect Operation Staff Cost
Total Operation Staff Cost
Train Energy Cost
Station Energy Cost
Depot and Admin Energy Cost
Total Energy Cost
Insurance
Cash Handling & Counting, Fare Media Cost
Radio License
Total Other Direct Operating Expenses

Contingency
Train Procurement
VAT
Total Operation and Maintenance Costs

แบบจ ำลองกำรประเมินค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินรถและซ่อมบ ำรุง (Activity-Based Costing Model) 

ค่ำบ ำรุงรักษำ

ค่ำจ้ำงพนักงำน

ค่ำไฟฟำ้

ค่ำจัดหำขบวนรถ

ค่ำใช้จ่ำยอื่นๆ

ค่ำใช้จ่ำย ค่ำคนและค่ำของ ที่เกิดจำกจำกกำรซ่อมบ ำรุง ทั้ง
1. กำรซ่อมเชิงปอ้งกัน (Preventive)
2. กำรซ่อมเชิงแก้ไข (Corrective)
3. กำรซ่อมบ ำรุงใหญ่และปรับเปลี่ยนอุปกรณ์เพ่ือยืดอำยุ

รำยจ่ำยส ำหรับพนักงำนประจ ำและส่วนสนับสนุนทั้งหมด
พนักงำนขับรถไฟ พนักงำนประจ ำสถำนี และพนักงำน
ส ำนักงำน

อ้ำงอิงจำกคู่มือกำรซ่อมบ ำรุง

อ้ำงอิงจำกผังองค์กรและ
ค่ำตอบแทนในตลำด

ค่ำไฟฟำ้ที่ใช้ในกำรเดินรถไฟฟำ้ ค่ำไฟฟำ้และสำธำรณูปโภคที่
ใช้ตำมสถำนี และส ำหรับอำคำรต่ำงๆ

อ้ำงอิงจำกแบบและค ำนวน
ตำมอุปกรณ์ที่ใช้

ค่ำเบี้ยประกันภัย ค่ำธรรมเนียม คิดจำกค่ำใช้จ่ำยรวมข้ันต้น
และรวมถึงมูลค่ำโครงกำร
ค่ำจัดเก็บรำยได้ คิดจำกวิธีกำรท่ี EMV ใช้อยู่

ค่ำใช้จ่ำยส ำหรับจัดซื้อขบวนรถมำใช้เพ่ิมเติม

สัดส่วนจำกค่ำใช้จ่ำยในกำร
เดินรถ รำยได้ และค่ำลงทุน

อ้ำงอิงกำรจัดหำตำมสัญญำ 
อัตรำดอกเบี้ย 3.23%

แบบจ ำลองกำรประเมินค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินรถและซ่อมบ ำรุง 
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ที่มำขององค์ประกอบค่ำใช้จ่ำย

ค่ำบ ำรุงรักษำ

ค่ำจ้ำงพนักงำน

ค่ำไฟฟำ้

ค่ำจัดหำขบวนรถ

ค่ำจัดเก็บรำยได้

แบบจ ำลองกำรประเมินค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินรถและซ่อมบ ำรุง 
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ตลอดเส้นทำง (68.25 กิโลเมตร) 
Sum O&M 8,986.35 
Maintenance 3,010.93 
Operation Staff 2,723.36 
Other (Insurance, 
License, misc) 1,344.17 
Energy 1,761.01 
Cash handling 146.88 
Asset renewal: M&E 525.34 
Asset renewal: Civil 235.54 
Asset renewal: 
Rolling Stock 1,336.26 
Expansion CAPEX 835.61 
Contingency 558.60 
Margin -   

Total 12,477.70  
VAT 873.44 

ตัวอย่างข้อมูลตลอด
เส้นทาง ปี 2573

N8-N24

N8-E9

E9-E14

E14-E23
W1-S6S7-S12

BTS Green Line

ตัวอย่างเส้นทางสัมปทาน 
(N8-E9, W1-S6) ปี 2573

N8-N24

N8-E9

E9-E14

E14-E23
W1-S6S7-S12

BTS Green Line

ผลกำรประเมินค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินรถและซ่อมบ ำรุง

35

N8-E9, W1-S6 (23.5 กิโลเมตร) 
Sum O&M 3,757.10 
Maintenance 1,208.25 
Operation Staff 1,080.96 
Other (Insurance, 
License, misc) 648.27 
Energy 738.72 
Cash handling 80.90 
Asset renewal: M&E 194.39 
Asset renewal: Civil 94.67 
Asset renewal: 
Rolling Stock 565.20 
Expansion CAPEX
Contingency 233.01 
Margin -   

Total 4,844.37 
VAT 339.11 
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เร่ิมประเมินค่าใช้จ่ายหลังหมดสัมปทานถึงหมดสัญญา 2573-2603 (30 ปี หลังหมดสัญญาสัมปทาน)

หมายเหตุ: 
1. **มูลค่าไม่รวม vat
2. การปรับปรุงมูลค่าฐานของCAPEX ส าหรับประมาณการซ่อมบ ารุง ใช้ค่า CPI ดัชนีราคาผู้บริโภคพ้ืนฐานของกรุงเทพปริมณฑล
3. ค่าใช้จ่ายในการเพ่ิมตู้ขบวนรถไม่ถูกรวมในการประมาณ O&M มีมูลค่ารวมที่ 8,426.11 ล้านบาท

O&M รวมโดยประมำณ 
511,768.25 ล้ำนบำท**
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ผลกำรประเมินค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินรถและซ่อมบ ำรุง
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ผลกำรศึกษำด้ำนส่ิงแวดลอ้ม
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ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม ระยะ
ด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร
❖ ส่วนหลักหรือส่วนสัมปทาน 
❖ ส่วนต่อขยาย 1 สายสุขุมวิท และสายสีลม 
❖ ส่วนต่อขยาย 2 สายพหลโยธิน และสายสุขุมวิท

ผลกำรศึกษำควำมเหมำะสมของมำตรกำรป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม

กำรด ำเนินงำนด้ำนส่ิงแวดล้อม
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ทัศนียภาพ

มำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ส่วนหลักและส่วนสัมปทำน

ผลกำรศึกษำควำมเหมำะสมของมำตรกำรป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม

39

• ปลูกไม้คลุมดิน ไม้ประดับ และไม้
ยืนต้นขนาดเล็ก ห้ามปิดป้าย
ประกาศโฆษณาหรือป้ายใดๆ 
รอบเสาฐานราก

การคมนาคมขนส่ง

• จัดระบบจราจรให้ผู้ โดยสาร
สามารถถ่ าย เทขึ้ นสถา นี ได้
สะดวก โดยจัดพ้ืนท่ีจอดรถ มี
บันไดเลื่อน และเช่ือมต่อกับระบบ
ขนส่งอ่ืน ๆ

การใช้ที่ดิน

• ปลู ก ต้ น ไ ม้ ท ด แ ทนบ ริ เ วณ
เกาะกลางถนนท่ีใ ช้ พ้ืนท่ี เ พ่ือ
ก่อสร้างฐานรากทางรถไฟฟ้า
ยกระดับ

โบราณสถาน

• ปลูกต้นไม้ให้กลมกลืนระหว่าง
ทางรถไฟฟ้ายกระดับกับอาคาร
โบราณสถาน 

มลพิษทางเสียง คุณภาพอากาศ แสงสว่าง ขยะ

• บุใต้สถานีด้วยวัสดุดูดซับเสียง 
และสร้างก าแพงกัน้เสียง

• จัดรูปแบบการจราจรท่ีคล่องตัว 
ปลูกต้นไม้ ติดตั้งพัดลมระบาย
อากาศใต้สถานี

• ติดตั้งไฟส่องสว่างใต้สถานีให้
เพียงพอ โดยการติดตั้งทุกระยะ 
50 เมตร ทัง้สองฝั่ งจราจร

• เสริมสร้างความรู้ความเข้าใจ
เกี่ ยวกับการ ท้ิงขยะโดยการ
ประชาสัมพันธ์ผ่านส่ือมวลชนทุก
ส า ข า  พ ร้ อ ม ทั้ ง จั ด เ ต รี ย ม
เจ้าหน้าท่ีท าความสะอาด และ
ภาชนะรองรับท่ีถูกต้องบริเวณ
สถานี

งานศ
ึกษา

และวิ
เครา

ะห์โค
รงกา

รระบ
บขน

ส่งมว
ลชน

กรุงเ
ทพม

หาน
คร  

หลังห
มดส

ัญญาสัมป
ทาน

 30 ปี ให้
สอด

คล้อ
งตาม

พระร
าชบัญ

ญัติการ
ร่วมล

งทุน
 

ระหว
่างรัฐ

และเ
อกช

น พ.ศ. 2562



มำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม ส่วนหลักหรือส่วนสัมปทำน 

ผลกำรศึกษำทบทวนควำมเหมำะสมของมำตรกำรป้องกนั แกไ้ขและลดผลกระทบ

ส่ิงแวดล้อม

40

สัตว์ป่า

สัมภาษณ์ประชาชนเกี่ยวกับการใช้เวลาเดินทาง ค่าใช้จ่าย ความปลอดภัย การให้บริการของโครงการ 
ความเห็นด้านทัศนียภาพ การเปลี่ยนแปลงของเมือง สถาปัตยกรรมเมือง และโบราณสถานสภาพสังคม และทัศนียภาพ

ตรวจวัดคุณภาพอากาศ

มลพิษทางเสียง

คุณภาพอากาศ

อุทกวิทยาในเมือง

ตรวจวัดระดับเสียง

ส ารวจนกและต้นไม้ บริเวณถนนสีลมและสวนลุมพินี

ตรวจวัดระดับน ้า และอัตราเร็วของน ้า ในคลองช่องนนทรี และคลองสาทร
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ผลกำรศึกษำและวเิครำะห์คำดกำรณ์ปรมิำณผู้โดยสำร

ผลกำรศึกษำและวิเครำะห์คำดกำรณ์ปริมำณผู้โดยสำร
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อุปทำนใหม่ในระบบ (2571-2584)

2571

สำยสีม่วงใต้
เตาปูน-ราษฎร์บูรณะ

 ขยายฐานลูกค้าฝั่ งธนฯ

2572

สำยสีส้ม
บางขุนนนท์-ศูนย์ฯ

 คู่แข่งเส้นทางเข้าเมอืง

2575

สีเขียว (S13-S18)
บางหว้า-ตล่ิงชัน

 เชื่อมต่อสายสีแดง

2581-2582

ส่วนต่อขยำยเหนือ
(N25-N28)

(S19-S25)

คูคต-ล าลูกกา
 ดึงคนจากปทุมธานี

2584

ส่วนต่อขยำยใต้
สมุทรปราการ-บางปู
 นิคมฯ และแหล่งงาน

ตล่ิงชัน-รัตนาธิเบศร์
 เชื่อมฝั่ งธนฯ
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อัตรำค่ำโดยสำรส่วนหลัก

โครงสร้ำงเดิม 17-47 บำท 
ใช้โครงสร้างราคาค่าโดยสารปีปัจจุบัน 2568 

(Start 17 บาท, Cap 47 บาท) 

ค่าโดยสารสูงสุด 65 บาท

ปรับรำคำตำม CPI Non-Food
ใช้ดัชนีราคาผู้บริโภคหมวด "ไม่ใช่ราอาหาร" สะท้อนต้นทุนค่าแรง

และซ่อมบ ารุง โปร่งใสและตรวจสอบได้
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อัตรำค่ำโดยสำรส่วนต่อขยำย

ยกเลิก 15 บำทตลอดสำย
อัตราเดิมไม่สะท้อนต้นทุนจริงและไม่รองรับตัว๋ร่วม

โครงสร้ำงใหม่ 17-45 บำท
เริ่มบังคับใช้ พ.ย. 2568 (Start 17 บาท, Cap 45 บาท) เพ่ือให้

สอดคล้องกับมาตรฐานระบบรางอื่นใน กทม.

ค่าโดยสารสูงสุด 65 บาท

ปรับรำคำตำม CPI Non-Food
ใช้ดัชนีราคาผู้บริโภคหมวด "ไม่ใช่ราอาหาร" สะท้อนต้นทุนค่าแรง

และซ่อมบ ารุง โปร่งใสและตรวจสอบได้งานศ
ึกษา
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ผลกำรศึกษำและวเิครำะห์คำดกำรณ์ปรมิำณผู้โดยสำร
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ผลการศึกษาทางด้านเศรษฐศาสตร์

ผลกำรศึกษำทำงด้ำนเศรษฐศำสตร์
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สมมติฐานทางเศรษฐศาสตร์
1. อายุโครงการ 30 ปี และอัตราคิดลด 7.00%
3. การเปรียบเทียบการใช้ทรัพยากร แยกตามกลุ่มต่อไปนี้

3.1 ทรัพยากรใช้ซ้ือคืนสัญญา 
(Buyout Cost)

   3.2 ทรัพยากรใช้อำนวยการองค์กร 
        (Overhead Cost)
   3.3 ทรัพยากรใช้บริหารจัดการและซ่อมบำรุง 

(Operation and Maintenance)
   3.4 ทรัพยากรใช้ทดแทนส่วนที่เสื่อมสภาพและซ่อมใหญ่ 

(Renewal/Overhaul)
   3.5 ทรัพยากรใช้รองรับความเสี่ยงในการดำเนินการ 

(Risk Costs)
   3.6 ทรัพยากรใช้ในช่วงเปลี่ยนผ่าน 

(Transition Costs)
   3.7 ทรัพยากรใช้บริหารสัญญา 

(Contract Management)

รายการ
ตัวปรับค่า 

(Conversion Factor)
Non-traded Sectors
Electricity & gas 0.72
Water works & supply 0.56
Building construction 0.87
Public works & other construction 0.81
Transportation 0.76
Communication 0.47
Public services 0.68
Avg. CFs of public non-traded sectors 0.70
Primary Inputs
Skilled labor 0.85
Unskilled labor 0.67
Operating Surplus 0.61

4. ตัวปรับค่า (Conversion Factor)

ที่มา: สศช. ร่วมกับธนาคารโลก (สศช; 2567)

ผลกำรศึกษำทำงด้ำนเศรษฐศำสตร์
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รายการ
มูลค่าทรัพยากร (ล้านบาท) ที่ปี พ.ศ. 2568

ทางเลือกที่ 1 PSC ทางเลือกที่ 2 PPP
1) ทรัพยากรที่ใช้ซื้อคืนสัญญา - -
2) ทรัพยากรใช้บริหารจัดการ 106,313.96 100,792.47
3) ทรัพยากรใช้ซ่อมบ ารุง 18,832.29 18,832.29
4) ทรัพยากรใช้อ านวยการองค์กร 15,017.55 23,924.95
5) ทรัพยากรใช้รองรับความเสี่ยง 42,251.95 32,166.07
6) ทรัพยากรใช้ในช่วงเปลี่ยนผ่าน 503.19 237.94
7) ทรัพยากรใช้บริหารสัญญา - 2,392.50

รวม 182,918.94 178,346.22

ต้นทุนทางเศรษฐกิจของการใช้ทรัพยากรในแต่ละทางเลือก

***การดำเนินการในรูปแบบ PPP จะใช้ทรัพยากรได้อย่างมีประสิทธิภาพกว่าการดำเนินการโดยรัฐในรูปแบบ PSC***

ผลกำรศึกษำทำงด้ำนเศรษฐศำสตร์
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สมมุติฐานทั่วไป

แหล่งที่มา

ระยะเวลาด าเนินโครงการ 30 ปี (พ.ศ. 2573 – 2602) 

สมมติฐาน

ปีฐานที่ใช้ในการค านวณมูลค่าปัจจุบัน 2572 MRT Assessment Standard

อัตราเงินเฟ้อ 1.68% – 1.70% อ้างอิงจากกองทุนการเงินระหว่างประเทศ 
(IMF) และประมาณการของกลุ่มที่ปรึกษาฯ

อัตราคิดลดจากมุมมองภาครัฐ 5.00% MRT Assessment Standard

สมมติฐานระยะเวลาในการด าเนินโครงการ

สมมติฐานด้านการเงินใการวิเคราะห์โครงการ

ผลกำรศึกษำทำงด้ำนกำรเงิน
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ผลกำรศึกษำและวเิครำะห์คำดกำรณ์ปริมำณผู้โดยสำร
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สมมุติฐานด้านรายได้เชิงพาณิชย์

เส้นหลัก
▪ ขนาดพื้นที่เช่า เท่ากับ 8,800.00 ตารางเมตร 
▪ อัตราค่าเช่าต่อปี เท่ากับ 5,117.35 บาท / ตารางเมตร 

/ เดือน
▪ การเติบโตของอัตราค่าเช่าต่อปี อยู่ท่ี 1%
▪ อัตราการเช่าพ้ืนท่ี เท่ากับ 68.13%

เส้นหลัก
▪ การเติบโตของรายได้การให้เช่าพ้ืนท่ีโฆษณา ตามอัตรา

เงินเฟ้อ 0.70-1.68%
▪ อัตราการเช่าพ้ืนท่ีโฆษณา เท่ากับ 48.95%

เส้นหลัก
▪ รายได้การเช่ือมต่อสถานีรถไฟฟ้าของเส้นหลักเท่ากับ 

0.92% ของรายได้ค่าโดยสารเส้นหลัก

รายได้จากการให้เช่าพ้ืนที่เชิงพาณิชย์
ในสถานีรถไฟฟ้า

รายได้จากการให้เช่าพ้ืนที่โฆษณา
ในขบวนรถและบนสถานีรถไฟฟา้

รายได้จากการให้เช่ือมต่อสถานีรถไฟฟ้า 
ทางเดินคนโดยสาร หรือทางเข้าออกสถานี

รถไฟฟ้ากับอสังหาริมทรัพย์ของผู้อื่น

ส่วนต่อขยาย 1 และ 2
▪ รายได้เชิงพาณิชย์ส่วนต่อขยาย 1 และ 2 เท่ากับ 5% ของรายได้ค่าโดยสารส่วนต่อขยาย 1 และ 2
▪ สัดส่วนรายได้ให้เช่าพื้นที่ 14.62% รายได้ให้เช่าโฆษณา 81.38% และสัดส่วนรายได้ทางเชื่อม 4.01% อ้างอิงจากสัดส่วนรายได้แต่ละอันจากเส้นหลัก
รายได้จากการให้เชื่อมต่อสถานีรถไฟฟ้า (ค านวณเพ่ิม)
▪ ค่าตอบแทนรายปีจะปรับเพิ่มขึ้นตามราคาประเมนิที่ดินที่ปรับเพิ่มขึ้นในอัตรา 4.27%
▪ รายได้การเชื่อมต่อสถานีรถไฟฟ้าของสถานีวงเวียนใหญ่ สถานีตลาดพลู สถานีวุฒากาศ และสถานีบางหว้าเติบโตในอัตรา 2.99%

ผลกำรศึกษำทำงด้ำนกำรเงิน
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รายได้เชิงพาณิชย์
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ล้านบาท

รายได้จากการให้เช่าพื้นที่เชิงพาณิชย์ รายได้จากการให้เช่าพื้นที่โฆษณา รายได้จากการให้เชื่อมต่อสถานีรถไฟฟ้า 
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ผลกำรศึกษำทำงด้ำนกำรเงิน
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สรุปผลการวิเคราะห์ความเป็นไปได้ด้านการเงินของโครงการ 

ระยะเวลาคืนทุนของโครงการ (Project Payback Period) 7 ปี

มูลค่าปัจจุบันสุทธิของโครงการ (Project NPV) อัตราคิดลด 5% 147,880.70 ล้านบาท

อัตราส่วนผลตอบแทนต่อต้นทุน (B/C Ratio) อัตราคิดลด 5% 1.55x เท่า

ผลการวิเคราะห์ข้อมูล

ผลการวิเคราะห์ดัชนีชี้วัดทางการเงินของโครงการ

เงินลงทุนในการจัดหาขบวนรถ 8,426.11 ล้านบาท

ค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานและบ ารุงรักษา 557,076.42 ล้านบาท

รายได้จากค่าโดยสาร 802,585.60 ล้านบาท

รายได้เชิงพาณิชย์ 118,454.67 ล้านบาท

หมายเหตุ: กรุงเทพมหานคร ให้บริษัท กรุงเทพธนาคม ฯ ท าสัญญาจ้างบริษัท BTSC เดินรถไฟฟ้าสายสีเขียว ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2555 - 2585

ผลกำรศึกษำทำงด้ำนกำรเงิน
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การวิเคราะห์ความอ่อนไหว (Sensitivity Analysis)

38,129.24 
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หน่วย: ล้านบาท
จ านวนผู้โดยสาร

เพ่ิมข้ึนลดลง จ านวนผู้โดยสาร
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หน่วย: ล้านบาท
ค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานและบ ารุงรักษา (OPEX)

เพ่ิมข้ึนลดลง OPEX

Financial NPV Financial NPV

557,076.4213,863

ridership -1% NPV = 144,222.32 = ลดลง 2.47% 
opex + 1% NPV =145,253.07 = ลดลง 1.77%

ผลกำรศึกษำทำงด้ำนกำรเงิน
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ความเสี่ยงที่เกิดขึ้นในช่วงการด าเนินงาน

ความเสี่ยงระหว่างการคัดเลือก
เอกชน

ความเสี่ยงในช่วงก่อนการก่อสร้าง
และระหว่างการก่อสร้าง

ความเสี่ยงระหว่างการด าเนินการ
ความเสี่ยงระหว่างการการส่งมอบ

ทรัพย์สิน

ผลการศึกษาความเสีย่งของโครงการ

ความเสี่ยงด้านการจัดหาและส่งมอบ
วัสดุอุปกรณ์ล่าช้า

ความเสี่ยงด้านการประเมินมูลค่า
ทรัพย์สิน

ความเสี่ยงด้านความปลอดภัยในการ
ซ่อมบ ารุงหรือปรับปรุงระบบรถไฟฟ้า

ความเสี่ยงด้านต้นทุนการด าเนินงาน

ความเสี่ยงด้านเทคโนโลยีและความ
ปลอดภัย

ความเสี่ยงด้านการเบี่ยงเส้นทางและ
การจราจรติดขัด

ความเสี่ยงด้านความโปร่งใสและการ
แข่งขันในกระบวนการคัดเลือกเอกชน

ความเสี่ยงด้านความล่าช้าของการซ่อม
บ ารุงหรือปรับปรุงสถานี

ความเสี่ยงด้านสภาพทรัพย์สินรายได้จากค่าโดยสารต่ ากว่าที่ประมาณการ

งานศ
ึกษา

และวิ
เครา

ะห์โค
รงกา

รระบ
บขน

ส่งมว
ลชน

กรุงเ
ทพม

หาน
คร  

หลังห
มดส

ัญญาสัมป
ทาน

 30 ปี ให้
สอด

คล้อ
งตาม

พระร
าชบัญ

ญัติการ
ร่วมล

งทุน
 

ระหว
่างรัฐ

และเ
อกช

น พ.ศ. 2562



มาตรการบริหารจัดการความเสี่ยง
ความเสี่ยงด้านความล่าช้าของการซ่อม
บ ารุงหรือปรับปรุงสถานี

▪ จัดท าแผนก่อสร้างท่ีค านึงถึงข้อจ ากัดพื้นที่และการจราจร 

▪ ประสานงานกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง เช่น กรมทางหลวงและ
ต ารวจจราจร วางมาตรการบรรเทาผลกระทบและก าหนดค่าปรับ
ในกรณีล่าช้า

ความเสี่ยงด้านการจัดหาและส่งมอบวัสดุ
อุปกรณ์ล่าช้า

▪ จัดท าสัญญาจัดซื้อจัดจ้างกับผู้ผลิตหลายรายเพื่อกระจายความ
เส่ียง 

▪ ติดตามสถานการณ์ห่วงโซ่อุปทานอย่างใกล้ชิด รวมท้ังเผื่อ
ระยะเวลาในแผนงานเพื่อรองรับความล่าช้า

รายได้จากค่าโดยสารต่ ากว่าที่ประมาณการ

▪ พัฒนาระบบคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารท่ีมีความแม่นย าสูง โดย
อาศัยข้อมูลเชิงสถิติและข้อมูลการเดินทางจริง 

▪ พัฒนาระบบโครงสร้างราคาให้เหมาะสมกับก าลังซื้อของประชาชน
ในแต่ละช่วงเวลา เช่น การก าหนดค่าโดยสารแบบช่วงเวลาเร่งด่วน
และนอกเวลาเร่งด่วน การจัดท าบัตรโดยสารแบบรายเดือน

ความเสี่ยงด้านต้นทุนการด าเนินงาน

▪ ก าหนดสูตรการปรับค่าจ้างเดินรถและบ ารุงรักษาท่ีโปร่งใส 
ตรวจสอบได้ และเป็นธรรม 

▪ จัดตั้งคณะกรรมการร่วมเพ่ือติดตามและแก้ไขปัญหาโดยเร็ว

ผลการศึกษาความเสีย่งของโครงการ

งานศ
ึกษา

และวิ
เครา

ะห์โค
รงกา

รระบ
บขน

ส่งมว
ลชน

กรุงเ
ทพม

หาน
คร  

หลังห
มดส

ัญญาสัมป
ทาน

 30 ปี ให้
สอด

คล้อ
งตาม

พระร
าชบัญ

ญัติการ
ร่วมล

งทุน
 

ระหว
่างรัฐ

และเ
อกช

น พ.ศ. 2562



ความเสี่ยงอื่น ๆ
ความเสี่ยงด้านพาณิชย์ ความเสี่ยงด้านการเงิน ความเสี่ยงด้านเศรษฐกิจความเสี่ยงด้านสิ่งแวดล้อม

ความเสี่ยงด้านมลพิษน้ าและการระบายน้ า
ในพ้ืนที่ก่อสร้าง

ความเสี่ยงจากการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการ
พัฒนาเมืองและโครงข่ายคมนาคม

ความเสี่ยงต่อพ้ืนที่สีเขียวและต้นไม้ใหญ่ใน
เส้นทางรถไฟฟ้า

ความเสี่ยงด้านกฎหมาย ความเสี่ยงเฉพาะของโครงการความเสี่ยงด้านจากเหตุสุดวิสัย

ความเสี่ยงด้านสัญญาจ้างเดินรถ
ความเสี่ยงจากโรคระบาดหรือสถานการณ์
ฉุกเฉินด้านสาธารณสุข

ความเสี่ยงด้านการเมือง

รายได้เชิงพาณิชย์ (Non-Fare Revenue) 
ลดลง

ความเสี่ยงจากผลตอบแทนทางการเงินของ
โครงการต่ ากว่าที่ประมาณการ

มลพิษทางเสียง ฝุ่นละออง และการ
สั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง

ความเสี่ยงจากภาวะเศรษฐกิจถดถอยและ
ก าลังซื้อของประชาชนลดลง

ความเสี่ยงจากสิทธิในการต่อสัญญาของผู้รับ
สัมปทานรายเดิม

ความเสี่ยงด้านสภาพทรัพย์สินภายหลัง
สัญญาสัมปทานรอบใหม่สิ้นสุดลง

ความเสี่ยงจากภัยพิบัติทางธรรมชาติ
ความเสี่ยงจากการเปลี่ยนแปลงนโยบาย
ภาครัฐ

ผลการศึกษาความเสีย่งของโครงการ
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มาตรการบริหารจัดการความเสี่ยง

ความเสี่ยงจากภาวะเศรษฐกิจถดถอย
และก าลังซื้อของประชาชนลดลง

▪ ก าหนดโครงสร้างค่าโดยสารที่ค านึงถึง
ความสามารถในการจ่ายของประชาชนในระยะ
ยาว 

▪ สนับสนุนค่าโดยสารส าหรับกลุ่มรายได้น้อย
ผ่านงบประมาณสาธารณะ 

▪ ติดตามตัวช้ีวัดเศรษฐกิจมหภาคและ
ตลาดแรงงานอย่างใกล้ชิด

ความเสี่ยงด้านสัญญาจ้างเดินรถ

▪ ตรวจสอบการปฎิบัติตามเงื่อนไขของสัญญายที่
เกี่ยวข้อง 

▪ ขอความเห็นจากส านักงานอัยการสูงสุดใน
ประเด็นการปฎิบัติตามสัญญาที่เกี่ยวข้อง

▪ หารือกับผู้รับจ้างเดินรถ

ความเสี่ยงจากการเปลี่ยนแปลง
นโยบายภาครัฐ

▪ ก าหนดกรอบนโยบายที่ชัดเจนและมีความ
ต่อเนื่อง เพื่อให้ทุกฝ่ายสามารถด าเนินงานตาม
กรอบเดียวกันแม้มีการเปลี่ยนผู้บริหาร

ผลการศึกษาความเสีย่งของโครงการ
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ทางเลือกและรูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างรฐัและเอกชน

รูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน

01

• เอกชนเป็นผู้รับความเสี่ยงด้านรายได้
• เอกชนมีสิทธิ์ในการจัดเก็บรายได้ท้ังหมด 
• เอกชนจ่ายค่าสัมปทานหรือส่วนแบ่งรายได้ให้แก่รัฐ

ตามข้อตกลง

PPP Net Cost

02

• รัฐเป็นผู้รับความเสี่ยงด้านรายได้
• เอกชนเป็นตัวแทนในการจัดเก็บรายได้ท้ังหมด 
• รัฐจ่ายค่าจ้างตามบริการท่ีส่งมอบให้แก่เอกชน (AP)

PPP Gross Cost

03

• รัฐเป็นผู้รับความเสี่ยงด้านรายได้
• เอกชนเป็นตัวแทนในการจัดเก็บรายได้ท้ังหมด 
• รัฐจ่ายค่าจ้างตามบริการท่ีส่งมอบ (AP) และ

ค่าตอบแทนเพิ่มเติมจากรายได้บางส่วนของ
โครงการ ให้แก่เอกชน หากเอกชนด าเนินการดีกว่า
เกณฑ์ท่ีก าหนด

PPP Modified Gross Cost
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รูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน

✓ เอกชนไม่ต้องรับความเสี่ยงจากจ านวนผู้โดยสาร รายได้ค่า
โดยสาร และความผันผวนของ Demand เนื่องจากภาครัฐ
เป็นผู้รับรายได้ท้ังหมด

✓ รายได้จากรัฐบาลเป็นลักษณะค่าจ้างเดินรถที่ก าหนดเป็นงวด 
จึงช่วยให้เอกชนวางแผนการเงิน การบริหารต้นทุน และการ
ระดมทุนได้ง่ายขึ้น

✓ เอกชนมีแรงจูงใจให้ด าเนินงานอย่างมีประสิทธิภาพเพื่อลด
ต้นทุนและปฏิบัติให้สอดคล้องกับ KPI ที่ก าหนด ซึ่งสามารถ
เพ่ิมอัตราก าไรจากการบริหารต้นทุนภายใน

ข้อดีต่อเอกชน (Private Sector Benefits)

✓ รัฐสามารถก าหนดโครงสร้างค่าโดยสารให้สอดคล้องกับ
นโยบายสาธารณะ โดยไม่กระทบต่อผลตอบแทนของเอกชน

✓ รัฐก าหนด KPI และ Service Level ได้ชัดเจน เอกชนต้อง
ปฏิบัติตามเพ่ือรับค่าตอบแทน ท าให้ประชาชนได้รับบริการ
ตามมาตรฐานสม่ าเสมอ

✓ หากจ านวนผู้โดยสารมากกว่าที่คาด รัฐจะเป็นผู้ได้รับ
ประโยชน์เต็มจ านวน เนื่องจากรายได้ท้ังหมดเป็นของรัฐ

✓ ค่าจ้างเดินรถสามารถก าหนดเป็นโครงสร้างราคาในสัญญา ท า
ให้รัฐวางแผนงบประมาณระยะยาวได้ชัด

ข้อดีต่อภาครัฐ (Public Sector Benefits)

02

• รัฐเป็นผู้รับความเสี่ยงด้านรายได้
• เอกชนเป็นตัวแทนในการจัดเก็บรายได้ท้ังหมด 
• รัฐจ่ายค่าจ้างตามบริการท่ีส่งมอบให้แก่เอกชน (AP)

PPP Gross Cost

ทางเลือกและรูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างรฐัและเอกชน
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ข้ันตอนกำรจัดท ำรำยงำนกำรศึกษำและวิเครำะห์โครงกำรและเสนอโครงกำรตำมพระรำชบัญญัติกำรร่วมลงทุนระหว่ำงรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562

ข้ันตอนกำรจัดท ำ / เสนอโครงกำร

สจส.
(เจ้ำของโครงกำร)

สจส. และ 
รมว. มหำดไทย สคร. และ คณะกรรมกำร PPP รมว. มหำดไทย และ คณะรัฐมนตรี

หน่วยงำนท่ีเกี่ยวข้อง

• คณะท างาน (ถ้าม)ี (มาตรา 26)
• ว่าจ้างที่ปรึกษา (มาตรา 27)
• Market Sounding (มาตรา 22)

• สภาพัฒนาการเศรษฐกจิและสังคมแห่งชาติ
• ส านักงบประมาณ (กรณีใช้งบประมาณแผ่นดนิ)
• ส านักงานบรหิารหน้ีสาธารณะ (กรณีใช้เงินกู้)
• กระทรวงมหาดไทย และ หน่วยงานอืน่ท่ีเกี่ยวข้อง

เสนอความเห็นประกอบการพิจารณา

จัดท ำรำยงำนฯ และ
หลักกำรโครงกำร

รมว. กระทรวงมหำดไทย
พิจำรณำเห็นชอบ 

สคร. ประชุมหำรือควำมครบถ้วน
ของรำยงำนฯ และหลักกำรโครงกำร

คณะกรรมกำร PPP
ให้ควำมเห็นชอบ 

รมว. กระทรวงมหำดไทย
เสนอโครงกำรต่อ ครม.

ครม. พิจำรณำอนุมัติ
หลักกำรโครงกำร 

1 2 3 4 5 6

มาตรา 22 28 และ
ประกาศคณะกรรมการ PPP

พ.ศ. 2563

มาตรา 28 มาตรา 29 มาตรา 29

กรณีไม่เห็นชอบ หรือต้องแก้ไขรายงานฯ / หลักการโครงการ

กรอบระยะเวลำ

60 วัน 15 วัน 60 วัน 60 วัน30 วัน 15 วัน

~240 วัน
กรอบระยะเวลาตามประกาศคณะกรรมการ PPP เร่ืองหลักเกณฑ์ วิธีการ และกรอบระยะเวลาในการเสนอโครงการ พ.ศ. 2563

61

แผนกำรด ำเนินงำน ตำมพ.ร.บ. ร่วมทุนฯพ.ศ. 2562
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6 พฤษภาคม 2568

Thank You
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