
งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและ 
รัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเช่ือมโยงภูมิภาค 
ช่วงกรุงเทพมหานคร – หนองคาย

ปัจฉิมนิเทศ

กันยายน 2568
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หัวข้อในการน าเสนอ

2

1. ภาพรวมโครงการ 

2. ขอบเขตการด าเนินงานของเอกชน

3. ผลการศึกษาความเป็นไปได้ด้านเทคนิคและเทคโนโลยี

4. ผลการศึกษาความเป็นไปได้ด้านส่ิงแวดล้อม

5. ผลการศึกษาความเป็นไปได้ด้านการเงินและเศรษฐศาสตร์

6. ผลการศึกษาความเส่ียงของโครงการ

7. สรุประยะเวลาโครงการที่เหมาะสม

8. ทางเลือกและรูปแบบการร่วมลงทุน

9. สรุปแผนการคัดเลือกเอกชน
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ภาพรวมโครงการ

การพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเชื่อมโยงภมูิภาค 
ช่วงกรุงเทพมหานคร – หนองคาย 
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ความเป็นมาของโครงการ

ลงนาม MOU 
ไทย-จีน เพ่ือพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐานทาง
รถไฟ ขนาดทาง
มาตรฐาน 

19 ธ.ค. 2557

กก.วล. เห็นชอบรายงาน 
EIA โครงการรถไฟ
ความเร็วสูง ระยะที่ 1 

(กรุงเทพฯ –
นครราชสีมา)

25 ต.ค. 2559

ครม. อนุมัติให้ รฟท. 
ด าเนินโครงการรถไฟ
ความเร็วสูง ระยะที่ 1 

(กรุงเทพฯ –
นครราชสีมา)

•เปล่ียนช่ือโครงการเป็น “โครงการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือ
เชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร – หนองคาย 
(ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร – นครราชสีมา)”
•มอบหมาย: ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเร่งรัดการก่อสร้างโครงการให้เป็นไปตาม
กรอบระยะเวลาที่ก าหนดไว ้
•ส่ังการ: ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาเร่ืองการถ่ายทอดเทคโนโลยีและความรู้ต่างๆ 
•งบประมาณโครงการรวมทัง้ส้ิน 179,412.21 ล้านบาท
•แหล่งเงินลงทุนเป็นงบประมาณจากรัฐบาลไทยทั้งหมด
•จีนให้ความช่วยเหลือด้านการส ารวจออกแบบ จัดหา และติดตั้งระบบรถไฟ 
และจัดหารถจักรและขบวนรถ

11 ก.ค. 2560 13 ส.ค. 2567

คค. มอบหมายให้ รฟท. 
ศึกษารูปแบบ PPP ตาม 
พ.ร.บ. ร่วมลงทุนฯ 2562

15 พ.ย. 2567 4 ก.พ. 2568

กก.วล. เห็นชอบรายงาน 
EIA โครงการรถไฟ
ความเร็วสูง ระยะที่ 2
(นครราชสีมา - 
หนองคาย)

ครม. อนุมัติให้ รฟท. 
ด าเนินโครงการรถไฟ
ความเร็วสูง ระยะที่ 2 
(ช่วงนครราชสีมา –

หนองคาย)

•การลงทุน: รัฐเป็นผู้ลงทุนโครงการในส่วนของงานโยธา และเอกชนเป็นผู้ลงทุนใน
ส่วนของการเดินรถ การซ่อมบ ารุง ระบบราง ระบบไฟฟา้และเคร่ืองกล 
•การปรับปรุง: ปรับปรุงสมมติฐานที่ใช้ในการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ
ให้เป็นปัจจุบัน 
•มูลค่าโครงการ: 

• ค่าจัดสรรกรรมสิทธิ์ที่ดินและชดเชยทรัพย์สิน : 12,418.61 ล้านบาท 
• ค่างานก่อสร้างโยธา: 237,454.86 ล้านบาท 
• ค่าควบคุมงาน: 6,530.01 ล้านบาท
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เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

สรุปกิจกรรมที่ผ่านมา

5

29 พ.ค. 2568 ประชุมหารือกับผู้ว่าราชการจังหวัดนครราชสีมา

ประชุมหารือกับผู้ว่าราชการจังหวัดสระบุรี

30 พ.ค. 2568 ประชุมหารือกับผู้ว่าราชการจังหวัดอยุธยา

ประชุมหารือกับผู้ว่าราชการจังหวัดปทุมธานี

4 มิ.ย. 2568 ประชุมหารือกับผู้ว่าราชการจังหวัดอยุธยา

5 มิ.ย. 2568 ประชุมหารือกับผู้ว่าราชการจังหวัดอุดรธานี

24 มิ.ย. 2568 ประชุมหารือกับผู้ว่าราชการจังหวัดกรุงเทพมหานคร

15, 17 ก.ค. 2568 การจัดสัมมนาแนะน าโครงการ (ปฐมนิเทศ)
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ภาพการชี้แจงข้อมูลต่อผู้บริหารหน่วยราชการในพ้ืนที่
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สระบุรี นครราชสีมา พระนครศรีอยุธยา ปทุมธานี
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เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

ภาพการชี้แจงข้อมูลต่อผู้บริหารหน่วยราชการในพ้ืนที่
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ขอนแก่น อุดรธานี หนองคาย กรุงเทพมหานคร
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เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

การจัดสัมมนาแนะน าโครงการ (ปฐมนิเทศ)
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กรุงเทพมหานคร
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เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง
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การจัดสัมมนาแนะน าโครงการ (ปฐมนิเทศ)

ขอนแก่น
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สถานี
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ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ - นครราชสีมา

แนวเส้นทางของโครงการ

จุดเริ่มต้นท่ีสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์ถึงสถานีนครราชสีมา ระยะทางท้ังสิ้น 250.77 กิโลเมตร

หน่วยซ่อมบ ารุงทาง

1. สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์
2. สถานีดอนเมือง
3. สถานีอยุธยา
4. สถานีสระบุรี
5. สถานีปากช่อง
6. สถานีนครราชสีมา

1.  บริเวณเชียงรากน้อย
2. บริเวณสระบุรี
3. บริเวณโคกสะอาด

ศูนย์ซ่อมบ ารุง 

1.  บริเวณเชียงรากน้อย

▪ สถานีจ่ายไฟฟา้ขับเคล่ือน 6 แห่ง 

▪ สถานีจุดแบ่งตอนระบบจ่ายไฟฟา้ 5 แห่ง

▪ อาคารควบคุมระบบอาณัติสัญญาณราย
ทาง และอาคารควบคุมระบบสื่อสาร
รายทาง 63 แห่ง

ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสมีา - หนองคาย
เริ่มต้นจากจุดสิ้นสุดของระยะท่ี 1 ถึงริมแม่น ้าโขง ฝ่ังไทย ระยะทางท้ังสิ้น 357.12 กิโลเมตร

สถานี หน่วยซ่อมบ ารุงทาง

1. สถานีบัวใหญ่    
2. สถานีบ้านไผ่
3. สถานีขอนแก่น
4. สถานีอุดรธานี
5. สถานีหนองคาย

1. บริเวณบ้านมะค่า
2. บริเวณหนองเม็ก

ศูนย์ซ่อมบ ารุง 

1.  บริเวณเชียงรากน้อย

3. บริเวณโนนสะอาด
4. บริเวณนาทา

1. ศูนย์เปล่ียนถ่ายสินค้านาทา

2. บริเวณนาทา

ศูนย์กองเก็บตู้สินค้า และศุนยเ์ปล่ียนถ่ายสินค้า 

▪ สถานีจ่ายไฟฟา้ขับเคล่ือน 7 แห่ง

▪ สถานีจุดแบ่งตอนระบบจ่ายไฟฟา้ 7 แห่ง

▪ อาคารควบคุมระบบอาณัติสัญญาณราย
ทาง และอาคารควบคุมระบบสื่อสาร
รายทาง 51 แห่ง

คาดว่าจะก่อสร้างแล้วเสร็จ ป ี2572

คาดว่าจะก่อสร้างแล้วเสร็จ ป ี2574



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

รถไฟความเร็วสูง

ระบบรถไฟใช้ประเภทรถโดยสาร EMU (Electric Multiple Unit)

ความเร็วสูงสุด 250 กิโลเมตร/ชัว่โมง

เวลาเดินทางกรุงเทพถงึหนองคาย 3 ชั่วโมง 28 นาที

ระยะที่ 1 : 1 ชั่วโมง 34 นาที   ระยะที่ 2 : 1 ชั่วโมง 54 นาที

ความจุขบวนรถ จ านวน 594 คนต่อขบวน

8 ตู้ต่อขบวน

ทางรถไฟที่ใช้มีขนาดทางมาตรฐาน
(Standard Gauge) 

กว้าง 1.435 ม.
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ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

ขอบเขตการด าเนินงานของเอกชน

การพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเชื่อมโยงภมูิภาค 
ช่วงกรุงเทพมหานคร – หนองคาย 
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ขอบเขตการด าเนินงาน

โครงการรถไฟความเรว็สูง ช่วงกรงุเทพ - หนองคาย
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1 2

ระยะที่ ระยะที่

กรุงเทพ - นครราชสีมา นครราชสีมา - หนองคาย

งาน รฟท. จ้างกอ่สรา้ง

PPP เอกชนด าเนินการ

• งานโยธา
• สถานีบัวใหญ,่ สถานีบ้านไผ,่
สถานีขอนแก่น, สถานีอุดรธานี,
สถานีหนองคาย (รวม 5 สถาน)ี

• Depot นาทา
• Depot เชียงรากน้อย (เพ่ิมเติม)
• ย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า นาทา 

• งานโยธา
• สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์, สถานีดอนเมือง,
สถานีอยุธยา, สถานีสระบุรี, สถานีปากช่อง,
สถานีนครราชสีมา (รวม 6 สถาน)ี

• Depot เชียงรากน้อย
• ติดตั้งงานระบบ
• จัดหาขบวนรถ

• O&M งานบ ารุงรักษา
(กรุงเทพ-นครราชสีมา)

•ติดตั้งงานระบบ
•จัดหาขบวนรถ(เพ่ิมเติม)
•O&M งานบ ารุงรักษา 
(นครราชสีมา-หนองคาย)
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ผลการศึกษาความเป็นไปได้ด้านเทคนิคและเทคโนโลยี

การพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเชื่อมโยงภมูิภาค 
ช่วงกรุงเทพมหานคร – หนองคาย 
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การศึกษาความเป็นไปได้ทางเทคนิค
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การศึกษาและวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางเทคนิค

งานวิศวกรรมโยธา
Civil Work

ระยะท่ี 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร – นครราชสีมา

ระยะท่ี 2 ช่วงนครราชสีมา – หนองคาย

โครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูงไทย-จีน 

งานวิศวกรรมระบบรถไฟฟา้ 
Railway Systems

• งานทางรถไฟ (Trackwork)

• ระบบล้อเล่ือน (Rolling Stock)

• ระบบอาณัติสัญญาณ (Signaling System)

• ระบบจ่ายไฟฟา้ (Power Supply System)

• ระบบส่ือสาร (Communication System)

• ระบบต๋ัว (Ticketing System)

• ระบบอุปกรณ์ศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot 
Workshop Equipment)
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ผลการศึกษาความเป็นไปได้ทางเทคนิค (งานวิศวกรรมโยธา)
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เร่ือง ขออนุมัติด าเนินโครงการพัฒนาระบบรถไฟ
ความเร็วสูงเพ่ือเชื่อมโยงภูมิภาค 
ช่วงกรุงเทพมหานคร – หนองคาย 
(ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร – นครราชสีมา) 

หนังสือท่ี นร 0505/23680 ลงวันท่ี 13 ก.ค. 2560

ครม. ได้มติอนุมัติรายละเอียดงานวิศวกรรมโยธา 
เดือนกรกฎาคม 2560

เรื่อง ขออนุมัติด าเนินโครงการความร่วมมือระหว่าง
รัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่ง
สาธารณรัฐประชาชนจีน ในการพัฒนาระบบรถไฟ
ความเร็วสูงเพ่ือเชื่อมโยงภูมิภาค 
ช่วงกรุงเทพมหานคร – หนองคาย
(ระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา - หนองคาย)

หนังสือท่ี นร 0505/3606 ลงวันท่ี 7 ก.พ. 2568

ครม. ได้มติอนุมัติรายละเอียดงานวิศวกรรมโยธา 
เดือนกุมภาพันธ์ 2568

รายการ ช่วงกรุงเทพมหานคร –นครราชสีมา* ช่วงนครราชสีมา – หนองคาย**

ระยะทาง 250.77 กม. 357.12 กม.

ทางวิ่งยกระดับ 188.68 กม. 202.48 กม.

ทางวิ่งระดับดิน 54.09 กม. 154.64 กม.

อุโมงค์ (Tunnel) 8 กม. -

สถานี 6 สถานี (สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์,

สถานีดอนเมือง, สถานีอยุธยา, 

สถานีสระบุรี, สถานีปากช่อง และ

สถานีนครราชสีมา)

5 สถานี (สถานีบัวใหญ่, สถานีบ้านไผ,่

สถานีขอนแกน่, สถานีอุดรธานี และ

สถานีหนองคาย)

หน่วยซ่อมบ ารุงทาง 3 แห่ง (เชียงรากน้อย, สระบุร,ี 

โคกสะอาด)

4 แห่ง (บ้านมะค่า, บ้านหนองเม็ก,

โนนสะอาด, นาทา)

ศูนย์ซ่อมบ ารุง ศูนย์ซ่อมบ ารุงเชียงรากน้อย ศูนย์ซ่อมบ ารุงนาทา

ย่านกองเก็บตู้สินคา้

และย่านเปลี่ยนถ่าย

สินค้า

ไม่มี 1 แห่ง ได้แก่ ย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า

นาทา

จุดตัด 73 แห่ง 261 แห่ง

ระบบรถไฟ EMU (Electric Multiple Unit) 

8 ตู้ต่อขบวน

EMU (Electric Multiple Unit) 

8 ตู้ต่อขบวน

ความจุขบวนรถ 594 คน/ขบวน 594 คน/ขบวน

ความเร็วสูงสุด 

(เฉลี่ย)

250 กม./ชม. 250 กม./ชม.

อ้างอิง รายละเอียดตาม *หนังสือ นร0505/23680 ลว 13 ก.ค. 2560  ** หนังสือ นร0505/3606 ลว 7 ก.พ. 2568

มติคณะรัฐมนตรี
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ผลการศึกษาความเป็นไปได้ทางเทคนิค (งานวิศวกรรมโยธา)
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โครงสร้างทางว่ิง

ทางว่ิงระดับดิน
กรณีที่แนวเส้นทางผ่านพ้ืนที่ชาน
เมือง หรือพ้ืนที่ที่ไม่มีชุมชน

ทางว่ิงรูปแบบสะพานรถไฟ
กรณีที่แนวเส้นทางพาดผ่านคู คลอง 
ทางระบายน ้า หรือจุดตัดทางรถไฟ 
เพ่ือลดจุดตัดทางรถไฟและเพ่ือความ
ปลอดภัยในการเดินรถ

ทางว่ิงยกระดับ

กรณีที่แนวเส้นทางพาดผ่าน
ชุมชน และพ้ืนที่ที่ลักษณะทาง
กายภาพที่จ าเป็น

อุโมงค์
กรณีที่แนวเส้นทางทีต่ัดผ่าน
บริเวณภูเขา

ทางวิ่งระดับดิน 

ระยะที่ 1

ทางวิ่งรูปแบบสะพานรถไฟ

ทางวิ่งยกระดับ

อุโมงค์

ระยะที่ 2

การแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟและถนน

จุดตัดทางรถไฟ

สะพานรถไฟ สะพานข้ามทางรถไฟ สะพานข้ามทางรถไฟรปูตัวยู 

ทางลอดใต้ทางรถไฟ ทางบริการข้างทางรถไฟ

54 กม. 139 กม.

16 กม.

202 กม.

261 แห่ง

-

189 กม.

-

8 กม.

73 แห่ง
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ต าแหน่งสถานี  
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สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์
DK 0+000

สถานีดอนเมือง
DK13+765

สถานีอยุธยา
DK63+450

สถานีสระบุรี
DK110+030

สถานีปากช่อง
DK173+400

สถานีนครราชสีมา
DK251+400

สถานีบัวใหญ่
DK333+583

สถานีบ้านไผ่
DK395+724

สถานีขอนแก่น
DK395+724

สถานีอุดรธานี
DK554+445

สถานีหนองคาย
DK606+740

ผลการศึกษาความเป็นไปได้ทางเทคนิค

14 กม.

50 กม.

47 กม.
63 กม.

78 กม.
82 กม.

62 กม.

117 กม.

52 กม.

42 กม.



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

19

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

ชั้นที่ 3 ชั้นชานชาลารถไฟความเร็วสูง จ านวน 12 ชานชาลา

ชั้นที่ 2 ชั้นชานชาลารถไฟทางไกล และชานชาลารองรับ

 รถไฟชานเมืองสายสีแดง จ านวน 12 ชานชาลา

ชั้นที่ 1 ชั้นจ าหน่ายตั๋ว เป็นโถงผู้โดยสาร, พ้ืนที่พาณิชยกรรม

 และร้านค้า สามารถเชื่อมต่อกับรถไฟฟา้ใต้ดิน (MRT)

ชั้นใต้ดิน พ้ืนที่จอดรถ จ านวนประมาณ 1,700 คัน

ข้อมูลรายละเอียดทางเทคนิค



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

20

สถานีดอนเมือง
ชั้นท่ี 4 ชั้นชานชาลารถไฟชานเมืองสายสีแดง และ
ชานชาลารถไฟความเร็วสูงไทย – จีน

ชั้นที่ 3 ชั้นชานชาลารถไฟทางไกล และชานชาลารถไฟ

ความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน

ชั้นที่ 2 ชั้นจ าหน่ายตั๋ว และโถงผู้โดยสาร แยก 3 จุด

ส าหรับแต่ละประเภทรถ

ชั้นที่ 1 ถนน และพ้ืนที่จอดรถ

ข้อมูลรายละเอียดทางเทคนิค

HSR/E HSR/E
HSR/E



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

21

สถานีอยุธยา

ศูนย์ซ่อมบ ารุงเชียงรากน้อย

ชั้นที่ 3 ชั้นชานชาลารถไฟความเร็วสูงไทย – จีน

ชั้นที่ 2 ชั้นจ าหน่ายตั๋ว และพ้ืนที่พักคอยผู้โดยสาร

ชั้นที่ 1 ชั้นทางเข้าอาคาร, ชานชาลารถไฟทางไกล 
        และรถไฟสายสีแดง

ข้อมูลรายละเอียดทางเทคนิค

ซ่อมบ ารุงเบาและซ่อมบ ารุงหนัก จอดรถไฟ
ความเร็วสูง



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

22

สถานีสระบุรี

หน่วยซ่อมบ ารุงทางสระบุรี

ชั้นที่ 4 ชั้นชานชาลารถไฟความเร็วสูงไทย – จีน

ชั้นที่ 3 ชั้นจ าหน่ายตั๋วไทย - จีน และพ้ืนที่พักคอยผู้โดยสาร

ชั้นที่ 2 ชั้นจ าหน่ายตั๋ว และชั้นเปลี่ยนถ่ายผู้โดยสาร

ชั้นที่ 1 ชั้นทางเข้าอาคาร และชั้นชานชาลารถไฟทางไกล

MAINTENANCE BASE

ข้อมูลรายละเอียดทางเทคนิค

ซ่อมบ ารุงทาง



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

23

สถานีปากช่อง

หน่วยซ่อมบ ารุงทางโคกสะอาด

ชั้นที่ 4 ชั้นชานชาลารถไฟความเร็วสูงไทย – จีน

ชั้นที่ 3 ชั้นจ าหน่ายตั๋ว และพ้ืนที่พักคอยผู้โดยสาร

ชั้นที่ 2 ชั้นทางเข้าอาคาร และพ้ืนที่พาณิชยกรรม

ชั้นที่ 1 พ้ืนที่จอดรถ

MAINTENANCE BASE

ข้อมูลรายละเอียดทางเทคนิค

ซ่อมบ ารุงทาง



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

24

สถานีนครราชสีมา
ช้ันที่ 3 ชั้นชานชาลารถไฟความเร็วสูงไทย – จีน

ช้ันที่ 2 ชั้นชานชาลารถไฟทางไกล

ช้ันที่ 1 ชั้นทางเข้าอาคาร จ าหน่ายต๋ัว และพ้ืนท่ีพักคอยผู้โดยสาร

ข้อมูลรายละเอียดทางเทคนิค



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

25

สถานีบัวใหญ่

ช้ันที่ 3 ชั้นชานชาลารถไฟ

ช้ันที่ 2 ชั้นพ้ืนท่ีพักคอยผู้โดยสาร

ช้ันที่ 1 ชั้นทางเข้าอาคาร จ าหน่ายต๋ัว 
และพ้ืนท่ีพักคอยผู้โดยสาร

น าลวดลายและรูปทรงดอกบัว
ดัดแปลงผสมผสานกับความเป็น
อีสาน ให้มีความทันสมัย

ข้อมูลรายละเอียดทางเทคนิค

การเชื่อมต่อ

ท่ีมา: ข้อมูลประกอบการประชุมในโครงการออกแบบรายละเอยีดงานโยธา โครงการความร่วมมือฯ 
ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะท่ี 2 ช่วงนครราชสีมา – หนองคาย)

สถานีรถไฟความเร็วสูง

สถานีรถไฟทางคู่

DK333+583



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

26

สถานีบ้านไผ่

ช้ันที่ 3 ชั้นชานชาลารถไฟ

ช้ันที่ 2 ชั้นพ้ืนท่ีพักคอยผู้โดยสาร

ช้ันที่ 1 ชั้นทางเข้าอาคาร จ าหน่ายต๋ัว 
และพ้ืนท่ีพักคอยผู้โดยสาร

น าลวดลายเคร่ืองจกัสานไม้ไผ่ 
ลายผ้าทออิสาน และรูปทรงของไม้ไผ่ 

มาออกแบบให้ทันสมัย

ข้อมูลรายละเอียดทางเทคนิค

การเชื่อมต่อ

ท่ีมา: ข้อมูลประกอบการประชุมในโครงการออกแบบรายละเอยีดงานโยธา โครงการความร่วมมือฯ 
ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะท่ี 2 ช่วงนครราชสีมา – หนองคาย)

DK395+724



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

27

สถานีขอนแก่น
น าลวดลายผ้าทออิสาน เคร่ืองดนตรีแคน 
ลายตะเว็น และ สิมอิสาน มาออกแบบให้มี
ความร่วมสมัย 

ช้ันที่ 3 ชั้นชานชาลารถไฟ

ช้ันที่ 2 ชั้นพ้ืนท่ีพักคอยผู้โดยสาร

ช้ันที่ 1 ชั้นทางเข้าอาคาร จ าหน่ายต๋ัว 
และพ้ืนท่ีพักคอยผู้โดยสาร

ข้อมูลรายละเอียดทางเทคนิค

การเชื่อมต่อ

ท่ีมา: ข้อมูลประกอบการประชุมในโครงการออกแบบรายละเอยีดงานโยธา โครงการความร่วมมือฯ 
ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะท่ี 2 ช่วงนครราชสีมา – หนองคาย)

DK437+813



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

28

สถานีอุดรธานี

น าลวดลายดินเผาบ้านเชียง ลายผ้าทอ
อีสานมาออกแบบให้ทันสมัย

ช้ันที่ 3 ชั้นชานชาลารถไฟ

ช้ันที่ 2 ชั้นพ้ืนท่ีพักคอยผู้โดยสาร

ช้ันที่ 1 ชั้นทางเข้าอาคาร จ าหน่ายต๋ัว 
และพ้ืนท่ีพักคอยผู้โดยสาร

ข้อมูลรายละเอียดทางเทคนิค

การเชื่อมต่อ

ท่ีมา: ข้อมูลประกอบการประชุมในโครงการออกแบบรายละเอยีดงานโยธา โครงการความร่วมมือฯ 
ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะท่ี 2 ช่วงนครราชสีมา – หนองคาย)

DK554+445



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

29

สถานีหนองคาย
น าพญานาคและคลื่นน ้า มาออกแบบใน
รูปแบบที่ทันสมัย เป็นประตูสู่ประเทศ
ไทย และประตูสู่อิสาน

ข้อมูลรายละเอียดทางเทคนิค

ชั้นที่ 3 ชั้นชานชาลารถไฟ

ชั้นที่ 2 ชั้นพ้ืนที่พักคอยผู้โดยสาร
ภายในประเทศ เข้า-ออกนอกประเทศ

ชั้นที่ 1 ชั้นทางเข้าอาคาร จ าหน่ายตั๋ว ตรวจ
คนเข้าเมือง พ้ืนที่จอดรถ ทางเชื่อม
ต่อไปยังสถานีรถไฟทางคู่หนองคาย

การเชื่อมต่อ

ท่ีมา: ข้อมูลประกอบการประชุมในโครงการออกแบบรายละเอยีดงานโยธา โครงการความร่วมมือฯ 
ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะท่ี 2 ช่วงนครราชสีมา – หนองคาย)

DK606+740



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

หน่วยซ่อมบ ารุงทางบ้านมะค่า

30

ที่ตั้ง อยู่ทางทิศตะวันตกของสถานีรถไฟบ้านมะค่า ที่ DK. 296+167 (กม. 308+200) ทางทิศด้านเหนือติดกับ TRACTION POWER 
 SUBSTATION แห่งที่ 1 (TPS-01)

ระดับ TOP OF RAIL ที่ +166.818 ม.รทก. ซึ่งสูงกว่าระดับพ้ืนดินเดิม (+165.00 ม.รทก. ) ประมาณ 2 เมตร

ข้อมูลรายละเอียดทางเทคนิค



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

31

หน่วยซ่อมบ ารุงทางหนองเม็ก

31

ระดับ TOP OF RAIL ที่ +173.00 ม.รทก. ซึ่งสูงกว่าระดับพ้ืนดินเดิม (+172.50 ม.รทก. ) ประมาณ 0.50 เมตร

แนวทางวิ่งของรถไฟความเร็วสูง

ที่ตั้ง อยู่ที่สถานีรถไฟหนองเม็กเดิม ต าแหน่ง DK. 419+600 (กม. 431+593) ซึ่งได้ปิดการบริการไปแล้ว

EXISTING  R.O.W.

PROPOSED  R.O.W.

ข้อมูลรายละเอียดทางเทคนิค



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

32

หน่วยซ่อมบ ารุงทางโนนสะอาด

ระดับ TOP OF RAIL ที ่+215.586 ม.รทก. ซึ่งสูงกว่าระดับพ้ืนดินเดิม (+209.50 ม.รทก.) ประมาณ 6 เมตร ยกพ้ืนเป็น PLATFORM

ท่ีตั้ง อยู่ทางทิศตะวันออกของสถานีรถไฟโนนสะอาดที่ DK. 500+270 (กม. 514+450) ทางทิศด้านเหนือติดกับ TRACTION POWER
SUBSTATION แห่งที่ 5 (TPS-05)

ข้อมูลรายละเอียดทางเทคนิค

แนวทางวิ่งของรถไฟความเร็วสูง

สถานีรถไฟโนนสะอาด

TPS-05



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

ศูนย์ซ่อมบ ารุงนาทาและหน่วยซ่อมบ ารุงทางนาทา

33

ย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า

พื้นที่พักอาศยั
หน่วยซ่อมบ ำรุงทำง ศูนย์ซ่อมบ ำรุงเบำ

ทางเข้า

วัดพระธาตุราษฎร์บ ารุง

หมู่บ้านนฤมล

โรงเรียนธนากร
สงเคราะห์

แนวทางว่ิงของรถไฟความเร็วสูง

ที่ตั้ง หน่วยซ่อมบ ารุงทางและศูนย์ซ่อมบ ารุงเบา ตั้งอยู่ต าแหน่งเดียวกัน คือที่สถานีรถไฟนาทาเดิม DK603+500 (กม. 617+840) ด้านทิศ
ตะวันออกของแนวรถไฟความเร็วสูง เชื่อมต่อกับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 233

ระดับ TOP OF RAIL ท่ี +174.00 ม.รทก. ซ่ึงสูงกว่าระดับพ้ืนดินเดิม (+170.00 ม.รทก. ) ประมาณ 4
เมตร ยกพ้ืนเป็น PLATFORM (ยกเว้นสถานีไฟฟา้และส่วนพักอาศัยอยู่ระดับดิน)

EXISTING  R.O.W.

PROPOSED  R.O.W.

ข้อมูลรายละเอียดทางเทคนิค



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

ศูนย์ซ่อมบ ารุงเชียงรากน้อย (เพ่ิมเติม)

34

• ที่จอดรถไฟ จ านวน 8 ทางว่ิง ส าหรับจอดเก็บขบวนรถไฟ 8 ตู-้ขบวน จ านวน 
16 ขบวน

• โรงซ่อมบ ารุงเบา ส าหรับซ่อมบารุงระดับ 1-2 จ านวน 6 ทางว่ิง

• โรงซ่อมบ ารุงหนัก ส าหรับซ่อมบ ารุงหนักระดับ 3-4 จ านวน 4 ทางว่ิง และ 
Paint shop 1 ทางว่ิง (ส ารอง)

• ทางว่ิงทดสอบ ความยาวประมาณ 2.5 กิโลเมตร จ านวน 1 ทางว่ิง

• โรงพ่นสีตัวรถ (for future)

โรงซ่อมบ ารุงเบา

โรงซ่อมบ ารุงหนัก

ข้อมูลรายละเอียดทางเทคนิค



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

ผลการศึกษาความเป็นไปได้ด้านเทคนิคและเทคโนโลยี

35

ระบบงานระบบราง (Trackwork System)

รายการ
โครงการรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพ – นครราชสีมา 
(Phase 1) /ช่วงนครราชสีมา – หนองคาย (Phase 2)

Steel Rail Profiles

- Mainline (Elevated Structure, 

At-Grade) and Siding Track 
CN 60 

- Depot CN 50 

Trackform

- Station Ballastless Track

- Elevated Structures Ballasted Track (Phase 1) / Ballastless Track (Phase 2)

- At-Grade Track Ballasted Track

- Depot Embedded Track, Concrete Pillar

Fastening Systems

- Ballasted Track

•  At Grade for Rail 60 kg/m Type "V Clip“

• At Grade for Rail 50 kg/m Type "I Clip"

- Ballastless Track Type "WJ-8" 

Turnout 

- Mainline and Siding Track 1 : 12 (R=400 m)

- Depot 1 : 9 (R=300 m)

Ballasted Track

Technical Data Information

Ballastless Track



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

ผลการศึกษาความเป็นไปได้ด้านเทคนิคและเทคโนโลยี

36

ระบบล้อเล่ือน (Rolling Stock)

Description Information Data

ความเร็วสูงสุด 250 กม./ชม.

จ านวนตู้ต่อขบวน 8 ตู้ (4 MC+ 4 TC)

น ้าหนักลงเพลา 17 ตัน 

จ านวนผู้โดยสารต่อขบวน 594 คน 

(ช้ัน 1-96 คน/ช้ัน 2-498 คน) 

ระบบไฟฟา้ขับเคล่ือน
25kV AC สายส่งเหนือหัว 
(OCS)

ระบบควบคุม CTCS Level 2  

Technical Data Information



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

ผลการศึกษาความเป็นไปได้ด้านเทคนิคและเทคโนโลยี

37

ระบบไฟฟา้ขับเคล่ือน (Power Traction)

Description Information Data

ระบบไฟฟา้เหนือหัว (OCS) 1x25kV AC – OCS

(Direct Feeding w Return Wire)

จ านวนสถานี Traction 13 แห่ง

จ านวนสถานี Section Post 12 แห่ง

ระบบควบคุมระยะไกล SCADA

Power Traction

Technical Data Information

Return line



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

ผลการศึกษาความเป็นไปได้ด้านเทคนิคและเทคโนโลยี

38

ระบบอาณัติสัญญาณ (Signalling System)

▪ ระบบ CTCS Level 2
▪ ระดับขับเล่ือน ATP พร้อมคนขับ
▪ ความเร็วสูงสุด 250 กม./ชม.
▪ อุปกรณ์รายทาง Track Circuit กับ Balise และไฟสี
▪ ควบคุมจากศูนย์ควบคุมกลาง (Control Center) 

Technical Data Information



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

ผลการศึกษาความเป็นไปได้ด้านเทคนิคและเทคโนโลยี
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ระบบส่ือสาร (Communication Systems)

▪ ระบบสายส่งข้อมูล (Digital Transmission System-
DTS) 

▪ ระบบวิทยุ (Digital Radio System-DRS) 
▪ ระบบเฝ้าระวัง (Digital Surveillance System-DSS) 
▪ ระบบโทรศพัท์ (Fixed Communication System-FCS) 
▪ ระบบนาฬิกา (Master Clock System-MCS) 
▪ ระบบสารสนเทศ (Information) 
▪ ระบบอื่น ๆ (Others)

Technical Data Information
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ระบบต๋ัว (Ticketing Systems)
Description Information Data

ชนิดตั๋ว (Media) แผ่นกระดาษ Magnetic Media Paper

ช่องทางจ าหน่ายตั๋ว 
ผ่านเครื่องจ าหน่าย TVM และ 
On-line Mobile application 

อุปกรณ์สถานี
Automatic Check-In/Out Machine
Center Computer System 

TVM

Technical Data Information



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

ผลการศึกษาความเป็นไปได้ด้านเทคนิคและเทคโนโลยี

41

EMU 
Maintenance 
Level

Approx. Interval Key Maintenance Contents

Level  I Daily or every 2,000–4,000 km or 48 hr.
• General inspection
• Cleaning
• Check braking system, doors, suspension

Level II Every 30,000 km or ~30 days

• Inspect electrical, pneumatic, and 
electronic systems

• Check car body, axles, and wheels
• Minor repairs

Level III Every 1,200,000 km or ~3  years
• Partial disassembly
• Wear analysis
• Adjust control and traction systems

Level IV Every  2.4 million km or ~ 6  years

Overhaul:
• Dismantle major components
• Test circuits, motors, braking systems
• Replace key parts by lifecycle

Level V Every 12 years or after 4.8 million+ km

Refurbishment:
• Disassemble nearly the entire train
• Refurbish and repaint
• Modernize systems and update 

components

แผนการซ่อมบ ารุง EMU 

• Natha Light Maintenance Depot : inspection & 
maintenance level 1–2

• Chiang Rak Noi Heavy Maintenance Depot 
inspection & maintenance level 1–5

     

ระบบอุปกรณ์หน่วยซ่อมบ ารุง (Depot 
Workshop Equipment)
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แผนการเดินรถ (System Operation Plan)

Express 
Line

รูปแบบการให้บริการ (Service Pattern)

การเดินรถ Ordinary Line และ Express Line

สถานีกลางกรุงเทพ
อภิวัฒน์-นครราชสีมา

สถานีนครราชสีมา-
สถานีหนองคาย

เวลาการเดินทาง 

1 ช่ัวโมง 34 นาที
เวลาการเดินทาง 

1 ช่ัวโมง 54 นาที

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน-์สถานีหนองคาย 

เวลาการเดินทาง 

3 ช่ัวโมง 28 นาที

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

สถานีนครราชสีมา

สถานีหนองคาย

สถานีอยุธยา

สถานีดอนเมือง

สถานีสระบุรี

สถานีปากช่อง

สถานีบัวใหญ่

สถานีบ้านไผ่

สถานีขอนแก่น

สถานีอุดรธานี = สถานีร่วม
   (Interchange Station)

= สถานีในระยะท่ี 2

= สถานีในระยะท่ี 1

= Ordinary Line

= Express Line

KTW DMU AYY SRR PAC PKL

BYJ PHI KHK UTN NKI

To Nakhon 
Ratchasima

To BKK

To Nong 
Khai

To Nakhon 
Ratchasima

*จากรายงานการออกแบบรายละเอียด 2566

สถานีหนองคาย
(NKI)

สถานีอุดรธานี
(UTN)

สถานีขอนแก่น
(KHK)

สถานีบ้านไผ่
(PHI)

สถานีบัวใหญ่
(BYJ)

สถานีนครราชสีมา
(PKL)

สถานีปากช่อง
(PAC)

สถานีสระบุรี
(SRR)

สถานีอยุธยา
(AYY)

สถานีดอนเมือง
(DMU)

สถานี
กลางกรุงเทพอภิวัฒน์

(KTW)

19 นาที

34 นาที

15 นาที

20 นาที

26 นาที

27 นาที

28 นาที

29 นาที

18นาที

9 นาที

Ordinary 
Line

Station KTW DMU AYY SRR PAC PKL BYJ PHI KHK UTN NKI
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แผนการเดินรถ 
(System Operation 
Plan) (ต่อ) ช่วงเวลา ช่ัวโมง ช่วงเวลา ช่ัวโมง

เช้าตรู่ 06:00-07:00 1 06:00-09:00 3

ช่ัวโมงเร่งด่วนช่วงเช้า 07:00-09:00 2

กลางวัน 09:00-17:00 8 09:00-17:00 8

ช่ัวโมงเร่งด่วนช่วงเย็น 17:00-19:00 2

ช่วงเย็น 19:00-24:00 5 17:00-24:00 7

เวลาการให้บริการท้ังวัน 18 18

เวลาซ่อมบ ารุง 24:00-05:00 5 24:00-05:00 5

เวลาตรวจสอบเส้นทาง 05:00-06:00 1 05:00-06:00 1

เวลาการซ่อมบ ารุงท้ังหมด 6 6

เวลารวม 24 24

วันธรรมดา วันหยุดช่วงเวลา
ช่วงเวลาให้บริการ

เวลาการให้บริการสถานี 
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แผนการเดินรถ 
(System Operation Plan) (ต่อ)

สัญญาสัมปทาน (ปีท่ี ) 1 3 6 11 16 21 26 31 36 40

Max. Line Load (Pax/Day/Direction) 3,360 9,990 13.55 18,070 20,050 22,250 23,180 24,110 25,020 25,780

Train Capacity (8 Car-Train) (Pax/Train) 594 594 594 594 594 594 594 594 594 594

Round trip time  (hh:mm) 3:38 7:26 7:26 7:26 7:26 7:26 7:26 7:26 7:26 7:26

Peak Hour Headway (Minute) 60 40 40 30 20 20 20 20 20 20

Off Peak Hour Headway (Minute) 60 60 40 30 30 25 22 22 20 20

Trip (Trips/Day/ Direction) 17 18 23 31 34 38 40 41 43 44

Number of Operation Trains (Train Set) 4 11 11 14 22 22 22 22 22 22

Number of Spare Trains (Train Set) 2 2 2 2 3 3 3 3 3 3

Total Operation Trains (Train set) 6 13 13 16 25 25 25 25 25 25

ความถ่ีและจ านวนขบวนรถให้บริการ
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ช่วงกรุงเทพมหานคร – หนองคาย 

45
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ผลกระทบระดับ
ทรัพยากรดิน

การชะล้างพังทลายของดินจาก
การปรับพ้ืนที่ การก่อสร้าง และ
การบ ารุงรักษา

คุณภาพน ้าผิวดิน

การปนเปื้ อนตะกอนดิน น ้าเสีย 
และขยะจากกิจกรรมก่อสร้าง
และที่พักคนงาน

คุณภาพอากาศ

ควันเสียจากเคร่ืองจักร และมลพิษฝุ่นละออง
จากการก่อสร้าง และจากยานพาหนะ

เสียงและการสั่นสะเทือน

เสียงดังและการสั่นสะเทือนจากเครื่องมือก่อสร้าง 
โดยเฉพาะผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างเก่าแก่

ทรัพยากรปา่ไม้และสัตว์ปา่

การตัดต้นไม้ การรบกวนถ่ินที่อยู่
อาศัยของสัตว์ป่า และการกีดขวาง
การเคลื่อนที่ของสัตว์

โบราณสถานและโบราณคดี

การเวนคืนพ้ืนที่วัดและอาจมีการ
ท าลายหลักฐานทางโบราณคดีใต้ดิน

การคมนาคมและการจราจร
ปริมาณจราจรเพ่ิมข้ึน ความไม่สะดวก 

และความเสี่ยงอุบัติเหตุจากการก่อสร้าง

สังคมและคุณภาพชีวิต

ความวิตกกังวลเรื่องการเวนคืนที่ดิน การโยกย้าย
ถ่ินฐาน การเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิต และผลกระทบ
จากที่พักคนงาน

ต ่าถึงปานกลาง
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม การมีส่วนร่วมและการสื่อสาร

จัดประชุมรับฟงัความคิดเห็น ประชาสัมพันธ์ข้อมูลอย่างต่อเนื่อง และ
จัดตั้งช่องทางรับเร่ืองร้องเรียน

การจัดการทรัพยากรดินและน ้า
การปลูกพืชคลุมดิน การจัดการดินขุด การบ าบัดน ้าเสียและขยะอย่างถูกวิธี

การควบคุมคุณภาพอากาศ เสียง และการสั่นสะเทือน
การฉีดพรมน ้าลดฝุ่น การใช้เครื่องจักรที่ลดเสียง และการก าหนด
ช่วงเวลาท างานที่เหมาะสม

การอนุรักษ์ทรัพยากรปา่ไม้ สัตว์ปา่ และโบราณสถาน
การจ ากัดพ้ืนที่ตัดต้นไม้ การประสานงานกับกรมศิลปากร และการขุดค้น
ทางโบราณคดีหากจ าเป็น

การบริหารจัดการจราจรและชุมชน
การวางแผนขนส่งวัสดุ การจัดระบบจราจรบริเวณสถานี และการให้ข้อมูล
เพ่ือลดความกังวลของประชาชน
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ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

ผลการศึกษาความเป็นไปได้ด้านการเงินและเศรษฐศาสตร์

การพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเชื่อมโยงภมูิภาค 
ช่วงกรุงเทพมหานคร – หนองคาย 

48



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

ผลการศึกษาความเป็นไปได้ด้านการเงินและเศรษฐศาสตร์

49

ข้อสมมติฐาน

ล าดับ เรื่อง ข้อสมมติฐาน

1 ปีฐาน ปี พ.ศ.2568

2 ขอบเขตการด าเนินงานของเอกชน การออกแบบและติดตั้งระบบงานบนสถานีและทางว่ิงระยะท่ี 2 ในช่วงนครราชสีมา – หนองคาย, 
การก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุงต่างๆ, ตลอดจนการติดตั้งงานระบบเพ่ิมเติมท่ีศูนย์ซ่อมบ ารุง 
รวมถึงสิ่งอ านวยความสะดวกอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง นอกจากน้ียังรวมถึงการจัดหา
ขบวนรถไฟความเร็วสูงเพ่ิมเติม เพ่ือรองรับการให้บริการในเส้นทาง

3 ระยะเวลาด าเนินการ 42 ปี

4 อัตราคิดลด (Discount Rate) 3.97%

5 อัตราการเติบโตของค่าโดยสาร 1.5% อ้างอิงจากดัชนีราคาผู้บริโภคไม่รวมอาหารและเครือ่งดื่ม ปี 2540-2567 ไม่รวมปี covid 
(2562-2564)

6 อัตราการเติบโตของค่าใช้จ่าย

7 ค่าใช้จ่ายในการซ่อมใหญ่ (Overhaul) ทุกๆ 6 ปีส าหรับขบวนรถแต่ละขบวน

8
ค่าใช้จ่ายในการปรับปรุงขบวนรถไฟ 
(Refurbishment)

ทุกๆ 12 ปีส าหรับขบวนรถแต่ละขบวน



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

แนวทางและวิธีการด าเนินงาน 

ข้อสมมติฐานทางเศรษฐศาสตร์
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รายการ ตัวปรับค่า

ตัวปรับค่ามาตรฐาน 0.70

ภาคส่วนที่ไม่ได้มีการค้า (Non-traded Sectors)

- ไฟฟา้และก๊าซ (Electricity & Gas) 0.72

- งานระบบประปาและการจัดหาน ้า (Water Works & Supply) 0.56

- การก่อสร้างอาคาร (Building Construction) 0.87

- งานสาธารณะและการก่อสร้างอ่ืน ๆ (Public Works & Other Construction) 0.81

- การขนส่ง (Transportation) 0.76

- การสื่อสาร (Communication) 0.47

- บริการสาธารณะ (Public Services) 0.68

ปัจจัยการผลิตหลัก (Primary Inputs)

- แรงงานท่ีมีทักษะ (Skilled Labor) 0.85

- แรงงานท่ีไม่มีทักษะ (Unskilled Labor) 0.67

- ส่วนเกินจากการด าเนินงาน (Operating Surplus) 0.61

ที่มา : คู่มือแนวทางและหลักเกณฑ์การวิเคราะห์
โครงการ (ฉบับปรับปรุงปี 2567) โดยส านักงาน
คณะกรรมการการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ (สศช.)

1. ระยะเวลาด าเนินโครงการ 42 ป ีอัตราคิดลด (Discount rate ) ร้อยละ 7
2. การปรับมูลค่าตามราคาตลาด (Market Prices) ให้เปน็มูลค่าตามราคาทางเศรษฐกิจ (Economic Prices) ดังตาราง



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง
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ข้อมูลการประมาณการจ านวนผู้โดยสาร



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

ในเส้นทางกรุงเทพมหานคร-หนองคาย
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ท่ีมา:  ท่ีปรึกษา

การศึกษาพ ติกรรมการเดินทางรูปแบบต่างๆ
ในเส้นทางกรุงเทพมหานคร หนองคาย 

รถไฟ 
(    ตัวอย่าง)  

รถโดยสาร
(    ตัวอย่าง) 

เครื่องบิน 
(    ตัวอย่าง) 

รถยนต์ 
(    ตัวอย่าง  

การส ารวจการศึกษาพฤติกรรมการเดินทางรูปแบบต่างๆ

ส ารวจเดือนพ ษภาคม – มิถุนายน 2568



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

สระบุรี

53

กรุงเทพฯ อยุธยา ปากช่อง นครราชสีมา

บัวใหญ่ บ้านไผ่ ขอนแก่น อุดรธานี หนองคาย

รูปภาพการส ารวจพฤติกรรมการเดินทางโดยรถไฟ

ในเส้นทางกรุงเทพฯ-หนองคาย



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

54

กรุงเทพฯ อยุธยา สระบุรี ปากช่อง นครราชสีมา

บัวใหญ่ บ้านไผ่ ขอนแก่น อุดรธานี หนองคาย

ในเส้นทางกรุงเทพฯ-หนองคาย

รูปภาพการส ารวจพฤติกรรมการเดินทางโดยรถโดยสาร



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง

55

ขอนแก่น

อุดรธานี

รูปภาพการส ารวจพฤติกรรมการเดินทางโดยเคร่ืองบิน

ในเส้นทางกรุงเทพฯ-หนองคาย



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง
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สระบุรี ปากช่อง นครราชสีมา บัวใหญ่

บ้านไผ่ ขอนแก่น อุดรธานี หนองคาย

รูปภาพการส ารวจพฤติกรรมการเดินทางโดยรถยนต์

ในเส้นทางกรุงเทพฯ-หนองคาย



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง
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ปทีี่ 1 ปทีี่ 2  ปทีี่ 3     ปทีี่ 5    ปทีี่ 10 ปทีี่ 15   ปทีี่ 20  ปทีี่ 25  ปทีี่ 30   ปทีี่ 35   ปทีี่ 40

8,470 9,390

26,970
31,410

39,030

43,980
47,740

51,110
54,040

56,370 58,280



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562

ของโครงการความร่วมมือฯ ไทย-จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเรว็สูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

เอกสารฉบบัน้ีเป็นเพียงข้อมูลเบื้องต้นประกอบการปัจฉมินิเทศโครงการเท่าน้ัน อาจมีการแก้ไขหรือเปล่ียนแปลงเพ่ิมเติมได้ในภายหลัง
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จากงานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือออกแบบรายละเอียดงานโยธา โครงการรว่มมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทย และรัฐบาลแห่งสาธารณรฐัประชาชนจนีในการพัฒนา
ระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเช่ือมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพฯ - หนองคาย (ระยะท่ี 2 ช่วงนครราชสีมา – หนองคาย) การรถไฟแห่งประเทศไทย (พ.ศ. 2566) 

อัตราค่าโดยสาร ณ ปี พ.ศ. 2564 (โครงสร้างอัตราค่าโดยสารตามระยะทาง (Distance-based)) ดังน้ี 

   ค่าธรรมเนียมข้ันต ่าหรือค่าเข้าระบบ 80 บาทต่อเท่ียว ค่าโดยสารตามระยะทาง 1.80 บาทต่อกิโลเมตร

1

จากโครงการศึกษาก าหนดอัตราค่าโดยสารข้ันสูง ค่าแรกเข้า และหลักเกณฑ์การข้ึนอัตราค่าโดยสารขนส่งมวลชนระบบราง กรมการขนส่งทางราง (พ.ศ. 2567)2

อัตราค่าโดยสารท่ีเหมาะสม 

การทบทวนอัตราค่าโดยสารรถไฟความเร็วสูง 

3

ระยะทาง (กิโลเมตร) ≤ 300 > 300

ค่าโดยสาร
(บาท/กิโลเมตร)

1.99 1.47



งานจ้างท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ความเหมาะสมของโครงการจัดท าเอกสารประกวดราคาและการด าเนินงานตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนฯ 2562
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01

02

03

o ภาระในการลงทุนเบ้ืองต้น (CAPEX)

o ภาระในการด าเนินงานโครงการ (OPEX)

o รายได้ค่าโดยสาร / รายได้เชิงพาณิชย์

o ค่าใช้จ่ายอ่ืน
ประมาณการรายได้ 
ต้นทุนและค่าใช้จ่าย

ค านวณ
ผลตอบแทน
ทางการเงิน 

Sensitivity 
Analysis & 
Stress Test

o Net Present Value: NPV

o Internal Rate of Return: IRR

o Discount Payback Period

o Benefit-Cost Ratio: B/C Ratio

(1) กรณีที่ต้นทนุ/ค่าใชจ้่ายเปลี่ยนแปลง
(2) กรณีที่รายได้เปลี่ยนแปลง
(3) โครงการเปิดให้บริการลา่ช้ากว่า

o เหตุการณ์ที่เกิดขึน้ ก่อให้เกิดผลลัพธ์ทีต่ามมามรีะดับรุนแรง 

Sensitivity Analysis 

Stress Test

การวิเคราะห์ความเหมาะสมด้านการเงิน 
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ประมาณการรายได้ค่าโดยสาร

ปีที่ ปี ค.ศ. ปี พ.ศ.

Base Case
ช่วงกรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย

ปริมาณผู้โดยสาร 
(คน-เที่ยว/วัน)

รายได้ค่าโดยสาร 
(ล้านบาทต่อป)ี  

ปริมาณผู้โดยสาร 
(คน-เที่ยว/วัน)

รายได้ค่าโดยสาร 
(ล้านบาทต่อป)ี  

1 2030 2573 8,469 1,289

2 2031 2574 9,391 1,450

3 2032 2575 26,971 7,251

5 2034 2577 31,411 8,781

10 2039 2582 39,024 11,854

15 2044 2587 43,975 14,384

20 2049 2592 47,738 16,804

25 2054 2697 51,113 19,409

30 2059 2602 54,035 22,138

35 2064 2607 56,369 24,884

40 2069 2612 58,274 27,705
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ประมาณการรายได้เชิงพาณิชย์

ถือเปน็องค์ประกอบส าคัญท่ีสามารถช่วยเพ่ิม
ความสามารถในการท าก าไรและลดภาระเงนิ
อุดหนุนจากภาครัฐสัดส่วนของรายได้เชิงพาณิชย์
คิดเปน็ร้อยละ 10 ของรายได้ค่าโดยสาร โดย
รายได้ประเภทน้ีรวมถึง 

• รายได้จากการให้เช่าพ้ืนที่พาณิชยกรรมภายในสถานี 
รายได้จากการพัฒนาพ้ืนที่รอบสถานี (Transit-
Oriented Development: TOD) ในพ้ืนที่ที่มี
ศักยภาพ 

• รายได้จากการโฆษณาและการตลาด 
• รายได้ค่าสัมภาระขนาดเล็ก 
• ให้บริการและดูแลรักษาอุปกรณ์ระบบสื่อสาร
โทรคมนาคมภายในสถานีรถไฟฟา้ 

• รายได้จากกิจกรรมบริการเสริมอื่น ๆ ที่เกี่ยวเนื่องกับ
การด าเนินงานของระบบรถไฟความเร็วสูง
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มูลค่าการลงทุนเริ่มแรก (Initial Capital Investment)

รายการ มูลค่าการลงทุน

ระบบราง 31,627.51

ขบวนรถไฟ (เพ่ิมเติม) 17,784.35

ระบบไฟฟา้รถไฟ ระบบอาณัติสัญญาณ และอ่ืนๆ 30,302.63

รวมท้ังส้ิน 79,804.49

หน่วย : ล้านบาท

มูลค่าการลงทุนเริ่มแรก (Initial Capital Investment) ของภาคเอกชนในการร่วมลงทุนอยู่ในขอบเขตของการ
ออกแบบและติดต้ังระบบงานบนสถานีและทางว่ิงระยะท่ี 2 ในช่วงนครราชสีมา – หนองคาย, การก่อสร้างศูนย์ซ่อม
บ ารุงต่างๆ , ตลอดจนการติดต้ังระบบงานเพ่ิมเติมท่ีศูนย์ซ่อมบ ารุง รวมถึงส่ิงอ านวยความสะดวกอ่ืน ๆ ท่ี
เก่ียวข้อง รวมถึงการจัดหาขบวนรถไฟความเร็วสูงเพ่ิมเติม เพ่ือรองรับการให้บริการในเส้นทาง
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ค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานและบ ารุงรักษา

เพ่ือให้บริการรถไฟความเร็วสูงช่วง กรุงเทพมหานคร–
หนองคาย ท้ัง 2 ระยะ เดินหน้าได้อย่างต่อเน่ืองและ
ปลอดภัย โครงการจ าเปน็ต้องมีค่าใช้จ่ายในการด าเนินงาน
และบ ารุงรักษาอย่างสม ่าเสมอ เช่น ค่าบ ารุงรักษาขบวนรถ
และระบบรถไฟ ค่าใช้จ่ายบริหารจัดการระบบเดินรถ 
ค่าบุคลากร ค่าพลังงาน เปน็ต้น โดยมีมูลค่ามากกว่า 5 
พันล้านบาทต่อป ีและเพ่ิมข้ึนตามอัตราเงินเฟอ้ของประเทศ

มูลค่างบลงทุนเพ่ิมเติม (Additional)

ขบวนรถไฟ (เพ่ิมเติม จ านวน 5 คัน)  6,830.55 ล้านบาท

ระบบราง 333.24 ล้านบาท
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โครงการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร - หนองคาย

ผลตอบแทนทางการเงิน

FNPV 3.97% (MTHB) FIRR (% p.a.) Payback Period (Years) B/C Ratio

3,086.37 - 30,836.01 4.15 - 5.64 23.03 - 26.63 1.01 – 1.11

โครงการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงฯ ช่วงกรุงเทพมหานคร - หนองคาย

ผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร์

ENPV 7.00% (MTHB) EIRR (% p.a.) EPayback Period (Years) B/C Ratio

515,169.78 - 530,386.45 31.71 - 32.43 6.65 – 6.77 4.88 – 5.00
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ผลการศึกษาความเสี่ยงของโครงการ

การพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเชื่อมโยงภมูิภาค 
ช่วงกรุงเทพมหานคร – หนองคาย 

65
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ความเสี่ยงที่เกิดขึ้นก่อนการด าเนินการและระหว่างการติดต้ังระบบ (การพัฒนาโครงการ)

ด้านการวางแผน
และการออกแบบ

วางแผนท่ีไม่สอดคล้องกับทรัพยากร 
เวลา และข้อก าหนดตามกฎหมาย
ร่วมลงทุน พ.ศ. 2562 (รวมถึงความ
ล่าช้าของโครงการท่ีเกี่ยวเน่ือง)

การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร

ความเสี่ยงจากการบูรณาการ
ระบบขนส่ง

ความเสี่ยงจากความไม่ชัดเจน
ในขอบเขตความรับผิดชอบของ
โครงการใน Common Area 
ของโครงการรถไฟความเรว็สูง
เช่ือม 3 สนามบิน ในสถานีดอนเมือง 
และสถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

การติดตั้งระบบ
และพัฒนาระบบฯ

ความล่าช้าในการส่งมอบงาน
ก่อสร้าง โครงสร้างพ้ืนฐาน 
ระบบราง ระบบไฟฟา้ และ
สัญญาณ

ด้านกฎหมาย กฎ 
และระเบียบที่เกี่ยวข้อง

การเปล่ียนแปลงรายละเอียดใน
กฎหมายเจากท่ีคาดการณ์ไว้ 

การท่ีเอกชนผู้สนใจร่วมลงทุนมี
คุณสมบัติไม่เหมาะสม

ด้านเทคโนโลยี

การถ่ายทอดเทคโนโลยีจาก
จีนมาสู่ไทยไม่เพียงพอ

ความไม่เข้ากันของระบบ
ควบคุมอัตโนมัติ

ด้านการเมือง

การเปล่ียนรัฐบาลหรือ
นโยบายท่ีกระทบค่าโดยสาร/
สัญญา

ด้านการปฏิบัติการ
และการบ ารุงรักษา

แผนการบ ารุงรักษาไม่
ครอบคลุมทุกส่วนของ
โครงการ

ความเสี่ยงเฉพาะ
ของโครงการ

โครงการมีผลตอบแทนท่ี
ไม่จูงใจภาคเอกชนให้เข้าร่วม
ด าเนินโครงการ
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ความเสี่ยงที่เกิดขึ้นในช่วงการด าเนินงานและบ ารุงรักษา (การด าเนินโครงการ) 

การติดตั้งระบบ 
และพัฒนาระบบฯ

คุณภาพของงานก่อสร้าง 
โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบราง 
ระบบไฟฟา้ และสัญญาณการท่ี
ส่งมอบ และความบกพร่องแฝง
(Latent Defect)

ด้านเทคโนโลยี

เทคโนโลยีล้าสมัย ท าให้ค่าใช้จ่าย
ซ่อมบ ารุงสูง

ด้านการปฏิบัติการ
และการบ ารุงรักษา

แผนความล้มเหลวของ
ระบบซ่อมบ ารุง ท าให้เกิดการ
หยุดชะงัก (รวมความน่าเช่ือถือ
ของระบบใหม่/ท่ียังไม่ผ่านการ
ทดสอบ) การบ ารุงรักษาไม่
ครอบคลุมทุกส่วนของโครงการ

การขาดแคลนช้ินส่วนอะไหล่หรอื
ผู้เช่ียวชาญ

ปัญหาท่ีเกิดจากการเช่ือมต่อ 
(Feeder System) 

ด้านการเงิน

รายได้ผู้โดยสารต ่ากว่าท่ีคาดการณ์ไว้

ความพร้อมทางการเงินของเอกชน

ค่าใช้จ่ายในการลงทุน (CAPEX) และ
ค่าใช้จ่ายในการบ ารุงรักษา (OPEX) 
ไม่เป็นไปตามท่ีคาดการณ์

อัตราดอกเบ้ียหรือค่าเงินผันผวน

ด้านเศรษฐกิจ

ความเสี่ยงจากการแข่งขันระหว่าง
รูปแบบการขนส่ง

การเปล่ียนแปลงก าลังซ้ือของ
ประชาชน ส่งผลต่อจ านวนผู้โดยสาร

ภาวะเศรษฐกิจถดถอย

ด้านเหตุสุดวิสัยอื่น ๆ

ภัยพิบัติทางธรรมชาติ 

สถานการณ์การแพร่ระบาด
ของโรคติดต่อ เช่น 
โควิด-19 

เหตุการณ์ก่อการร้ายหรอื
ความไม่สงบตามชายแดน

ความเสี่ยง
เฉพาะของโครงการ

ความเสียหายจากอุบัติเหตุ
หรือเหตุขัดข้องท่ีกระทบต่อ
ช่ือเสียงโครงการ
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ทางเลือกและรูปแบบการร่วมลงทุน

การพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเชื่อมโยงภมูิภาค 
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รูปแบบการร่วมลงทุน

PPP Net Cost PPP Gross Cost PPP Modified Gross Cost

1. เอกชนลงทุนในโครงการทั้งหมด 
หรือบางส่วน

2. เอกชนเป็นผู้จัดเก็บรายได้ โดยเสนอ
ส่วนแบ่งรายได้ให้แก่ภาครัฐ (ตามที่
ตกลงกันในเง่ือนไขสัญญา)

3. เอกชนรับความเสี่ยงเชิงธุรกิจ
ทั้งหมด

1. ภาครัฐเป็นผู้ลงทุนโครงการ และ
จัดเก็บรายได้ 

2. เอกชนเป็นผู้รับจ้างด าเนินการ และ
รับผลตอบแทนตามทีต่กลงกันใน
เง่ือนไขสัญญา

3. ภาครัฐรับความเสี่ยงเชิงธุรกิจส่วนใหญ่

1. ภาครัฐเป็นผู้ลงทุนโครงการ และ
จัดเก็บรายได้ 

2. เอกชนเป็นผู้รับจ้างด าเนินการ และ
รับผลตอบแทนตามทีต่กลงกันใน
เง่ือนไขสัญญา

3. ภาครัฐจ่ายค่าตอบแทนพิเศษตาม
ประสิทธิภาพการด าเนินงานของเอกชน

4. ภาครัฐรับความเสี่ยงเชิงธุรกิจส่วนใหญ่

รูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน

Contract 
(+Incentive)

Contract
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สรุปรูปแบบการร่วมลงทุน

✓รัฐควบคุมค่าโดยสารได้ ลดภาระค่าใช้จ่าย

ของประชาชน

✓เอกชนจะได้รับค่าตอบแทนคงท่ีจากรัฐ

หากด าเนินการได้ตามข้อตกลงท่ีก าหนดไว้

ในสัญญา

✓สร้างแรงจูงใจให้เอกชนเพ่ิมประสิทธิภาพ 

ด้วยโอกาสรับค่าตอบแทนพิเศษ หากรายได้

เกินเกณฑ์ ตามเงื่อนไขท่ีก าหนดในสัญญา

✓รัฐเปน็ผู้ก ากับมาตรฐานการให้บริการ

PPP Net Cost

1. เอกชนลงทุนในโครงการท้ังหมด 
หรือบางส่วน

2. เอกชนเป็นผู้จัดเก็บรายได้ โดยเสนอ
ส่วนแบ่งรายได้ให้แก่ภาครัฐ (ตามท่ี
ตกลงกันในเงื่อนไขสัญญา)

3. เอกชนรับความเส่ียงเชิงธุรกิจท้ังหมด

PPP Gross Cost

1. ภาครัฐเป็นผู้ลงทุนโครงการ และ
จัดเก็บรายได้ 

2. เอกชนเป็นผู้รับจ้างด าเนินการ และ
รับผลตอบแทนตามท่ีตกลงกันใน
เงื่อนไขสัญญา

3. ภาครัฐรับความเส่ียงเชิงธุรกิจส่วนใหญ่

PPP Modified Gross Cost

1. ภาครัฐเป็นผู้ลงทุนโครงการ และ
จัดเก็บรายได้ 

2. เอกชนเป็นผู้รับจ้างด าเนินการ และ
รับผลตอบแทนตามท่ีตกลงกันใน
เงื่อนไขสัญญา

3. ภาครัฐจ่ายค่าตอบแทนพิเศษตาม
ประสิทธิภาพการด าเนินงานของเอกชน

4. ภาครัฐรับความเส่ียงเชิงธุรกิจส่วนใหญ่

Contract 
(+Incentive)

✓ 

Contract 
(+Incentive)

PPP Modified Gross Cost
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สรุประยะเวลาโครงการที่เหมาะสม

การพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเชื่อมโยงภูมิภาค 
ช่วงกรุงเทพมหานคร – หนองคาย 

ติดต้ังระบบ 2 ปี ให้บริการเดินรถไฟความเร็วสูง 40 ปี
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สรุปแผนการคัดเลือกเอกชน

การพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเชื่อมโยงภมูิภาค 
ช่วงกรุงเทพมหานคร – หนองคาย 
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แผนการด าเนินงาน

การจัดท าและด าเนินโครงการ 
ตามพระราชบัญญัติการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562

-การจัดท ารายงานการศึกษา
และวิเคราะห์โครงการ 
-การจัดท าหลักการโครงการ
ร่วมลงทุน

การคัดเลือกเอกชน 
และลงนามในสัญญาร่วมลงทุน

การเสนอโครงการ

* ด าเนินงาน
ภายใต้โครงการนี้

(พ.ศ.) 2568 25702569

เตรียม
เอกสาร RFP

จัดท า
ข้อเสนอ
เอกชน

ประเมิน
ข้อเสนอ+เจรจา

ต่อรอง

เสนอ ครม. 
เห็นชอบ

การเสนอขออนุมัติ
ด าเนินโครงการ

6 ด.

คัดเลือก
ท่ีปรึกษา
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กิจกรรมต่อไป
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29 พ.ค. 2568 ประชุมหารือกับผู้ว่าราชการจังหวัดนครราชสีมา

ประชุมหารือกับผู้ว่าราชการจังหวัดสระบุรี

30 พ.ค. 2568 ประชุมหารือกับผู้ว่าราชการจังหวัดอยุธยา

ประชุมหารือกับผู้ว่าราชการจังหวัดปทุมธานี

4 มิ.ย. 2568 ประชุมหารือกับผู้ว่าราชการจังหวัดอยุธยา

5 มิ.ย. 2568 ประชุมหารือกับผู้ว่าราชการจังหวัดอุดรธานี

24 มิ.ย. 2568 ประชุมหารือกับผู้ว่าราชการจังหวัดกรุงเทพมหานคร

15, 17 ก.ค. 2568 การจัดสัมมนาแนะน าโครงการ (ปฐมนิเทศ)

15 ต.ค. 2568 การรับฟงัความคิดเห็นของภาคเอกชนและผู้เก่ียวข้อง 
(Market Sounding) กทม.

16-17 ต.ค. 2568 การทดสอบความสนใจของผู้ลงทุนกลุ่มย่อย 
(Interview Session) กทม.
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