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ในระยะเวลา 4-5 ปีมานี้นับได้ว่าเป็นช่วงเวลาของการพัฒนาระบบรางของประเทศไทยแบบที่
ไม่เคยเกิดขึ้นมาก่อน การพัฒนาระบบรางครั้งนี้เป็นหัวเลี้ยวหัวต่อส าคัญของการเปลี่ยนแปลงการ
พัฒนาเมืองหลายเมืองในประเทศไทย และยังเป็นหัวเลี้ยวหัวต่อของการสร้างขีดความสามารถในการ
แข่งขันทางเศรษฐกิจของประเทศในอนาคต

เมื่อกล่าวถึงระบบรางของประเทศไทยในอดีตนั้นมีเพียงรถไฟพ้ืนฐานเท่านั้นที่ใช้ในการคมนาคม
ขนส่งระหว่างหัวเมืองต่าง ๆ ในสมัยรัชกาลที่ 5 ได้ตระหนักถึงความส าคัญของการคมนาคมโดยเส้นทาง
รถไฟ เพราะการเดินทางโดยเกวียนและแม่น้ าล าคลองไม่เพียงพอแก่การรักษาอาณาเขตราษฎรที่อยู่
ห่างไกลออกไป จึงเห็นสมควรให้สร้างทางรถไฟขึ้นมา เพ่ือเชื่อมต่อมณฑลชายแดนและอ านวยความ
สะดวกในการขนส่งสินค้าไปมาระหว่างกันได้ง่ายขึ้น โดยเริ่มต้นสร้างทางรถไฟจากกรุงเทพฯ ถึง
นครราชสีมาเป็นเส้นทางแรก เป็นระบบรถไฟรางเดี่ยวขนาด 1 เมตร ใช้เครื่องยนต์ดีเซลมีระยะทาง
ประมาณ 3,684 เมตร ต่อมาการเติบโตของเมืองเริ่มขยายตัวมากขึ้น ท าให้ระบบรถไฟราง เดี่ยว                    
ไม่สามารถใช้ขนส่งสินค้าและเดินทางไปมาได้รวดเร็วมากนัก เพราะต้องใช้เวลาในการสับเปลี่ยนราง 
รัฐบาลจึงเห็นสมควรให้มีแผนการพัฒนาระบบรางครั้งใหญ่ของประเทศ ท าให้ในปัจจุบันประเทศไทย               
มีระบบรางหลายประเภท ไม่ว่าจะเป็นระบบรถไฟพ้ืนฐานทั้งระบบรางเดี่ยวและรางคู่ส าหรับเชื่อมโยง
เมืองต่างๆ เข้าด้วยกัน ระบบรถไฟฟ้าในเมืองส าหรับการพัฒนาระบบขนส่งในเมืองใหญ่ และระบบ
รถไฟฟ้าความเร็วสูงส าหรับเชื่อมโยงประเทศไทย-จีน และเชื่อมต่อกับภาคตะวันออกของประเทศ

ปัจจุบันกระทรวงคมนาคมได้ให้ความส าคัญกับการพัฒนาระบบรางในทุกภูมิภาคของประเทศ 
คาดการณ์ว่าภายในปี 2571 ประเทศไทยจะมีระบบรางขนาดใหญ่ที่เข้าถึงทุกพ้ืนที่ เมื่อโครงการพัฒนา
ทั้งหมดตามแผนยุทธศาสตร์ชาติแล้วเสร็จ จะสามารถยกระดับมาตรฐานรถไฟไทยให้เจริญก้าวหน้ามาก
ขึ้น นับว่าเป็นการวางรากฐานที่มั่นคงด้านโครงสร้างพ้ืนฐานและการคมนาคมของประเทศในระยะยาว 
เป็นการสนับสนุนให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางด้านการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ของภูมิภาค สร้าง
ศักยภาพและโอกาสใหม่ทางการค้า การลงทุน และการท่องเที่ยว รวมถึงสนับสนุนการขยายตัวของ
เมืองและพ้ืนที่เศรษฐกิจโดยรอบเส้นทางระบบราง 



การพัฒนาระบบรางดังกล่าวนี้เกี่ยวข้องกับองค์การบริหารส่วนจังหวัดอย่างไร?

แผนการพัฒนาระบบรางของประเทศไทยเกี่ยวข้องกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นอย่างมาก 
เพราะการพัฒนาระบบรางได้มีแนวทางการพัฒนาที่เชื่อมต่อกับระบบขนส่งในเมืองใหญ่ที่มีความ
ครอบคลุมมากขึ้น เพ่ือให้ประชาชนสามารถเข้าถึงระบบคมนาคมขนส่งได้อย่างทั่วถึงและเท่าเทียมกัน 
ยกตัวอย่างเช่น ระบบรถไฟในเมืองขอนแก่น เมืองเชียงใหม่ เมืองนครราชสีมา หากภายในเมืองไม่มี
ระบบคมนาคมขนส่งที่ดีก็จะท าให้เมืองไม่สามารถพัฒนาได้อย่างเต็มที่ เกิดพ้ืนที่ด้อยพัฒนาขึ้นในเมือง 
และยังท าให้ระบบเศรษฐกิจในเมืองไม่ได้รับการพัฒนาได้อย่างเต็มศักยภาพ ขณะที่ระบบรถไฟพ้ืนฐาน
จะเข้ามามีส่วนเชื่อมโยงเมืองต่าง ๆ เข้าด้วยกันเพ่ือให้เกิดการกระจายการพัฒนาไปยังภูมิภาคมากขึ้น 
โดยเฉพาะเมืองหลักและเมืองขนาดใหญ่ที่มีแนวโน้มของการขยายตัวมากขึ้น และการเคลื่อนย้าย
ประชากรเข้าสู่เมืองมากขึ้น ในอดีตการออกแบบระบบขนส่งมวลชนในเมืองมักจะเน้นการขนรถเข้าสู่
เมืองมากกว่าการขนส่งคน แต่ปัจจุบันภาครัฐไทยเริ่มหันมาสู่แนวคิดการพัฒนาระบบขนส่งที่เน้นการ
ขนส่งคนมากกว่าขนรถ เพื่อบรรเทาความแออัดและแก้ปัญหาการจราจรในเขตเมือง 

นอกจากนี้ภาครัฐได้มีแนวทางการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงจากกรุงเทพฯ-นครราชสีมา-
หนองคาย เพ่ือเชื่อมโยงเส้นทางการคมนาคมขนส่งไทย-จีน และยังเป็นการเปิดโอกาสทางด้านการค้า
และเศรษฐกิจของไทยสู่จีนมากขึ้น การพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงสายตะวันออกดังกล่าวนี้ เชื่อมโยง 
3 สนามบิน ได้แก่ สนามบินดอนเมือง สนามบินสุวรรณภูมิ และสนามบินอู่ตะเภา 

จากที่กล่าวมานี้นับว่าเป็นโอกาสดีขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นท่ีจะสามารถร่วมมือกันพัฒนา
ระบบรางและพัฒนาระบบขนส่งมวลชนในเมืองของตนเองให้เชื่อมต่อกับระบบรางขนาดใหญ่ของ
ประเทศ

การพัฒนาระบบรางในอนาคตของประเทศไทย

ภาพรวมของการพัฒนาระบบรางของประเทศไทยที่จะเกิดขึ้นในอนาคตอันใกล้นี้ สามารถแยก
ออกเป็นแผนการพัฒนาระบบรางในภูมิภาคกับการพัฒนาระบบรางในกรุงเทพมหานคร
 แผนการพัฒนาระบบรางในภูมิภาค สามารถจ าแนกแผนการด าเนินการพัฒนาออกเป็น 1) รถไฟ

พ้ืนฐานทั้งรางเดี่ยวและรางคู่ รวม 4,783 กิโลเมตร 2) รถไฟฟ้าในเมืองระยะทาง รวม 496.2 
กิโลเมตร สามารถรองรับผู้โดยสารเฉลี่ย 1.16 ล้านคนต่อวัน 3) การพัฒนาขนส่งในเมืองใหญ่ 
ได้แก่ ภูเก็ต นครราชสีมา เชียงใหม่ ขอนแก่น หาดใหญ่ พิษณุโลก อุดรธานี และบางนา-สุวรรณ
ภูมิ รวมระยะทาง 213.8 กิโลเมตร และ 4) รถไฟความเร็วสูง รวมระยะทาง 2,506 กิโลเมตร 
นอกจากนี้แผนการพัฒนาระบบรางในภูมิภาคยังได้มีแผนเปลี่ยนรถไฟดีเซลเป็นรถไฟฟ้า ซึ่งจะ
สามารถลดค่าเชื้อเพลิง ค่าซ่อมบ ารุง ลดมลพิษในเมืองได้ และเพ่ิมความสามารถในการแข่งขันได้ 
เช่น รถไฟฟ้าสามารถวิ่งจากกรุงเทพฯ-พิษณุโลก โดยใช้เวลาได้ต่ ากว่า 3 ชั่วโมง ต้นทุนค่าเชื้อเพลิง
ถูกลง (25-30%) และต้นทุนค่าซ่อมบ ารุงลดลง (2-5%) เป็นต้น



 แผนการพัฒนาระบบรางในกรุงเทพมหานคร ได้เปลี่ยนศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งจาก                  
หัวล าโพงมาเป็นสถานีกลางบางซื่อ ภาครัฐได้วางแนวทางการปรับฮวงจุ้ยกรุงเทพฯ ให้มีการ
ขยายตัวออกไปทางทิศเหนือของเมือง และคาดการณ์ว่าในอนาคตสถานีกลางบางซื่อและพ้ืนที่
โดยรอบจะกลายเป็นศูนย์กลางคมนาคมพหลโยธิน และกลายเป็นแหล่งรวมธุรกิจใหม่ของอาเซียน

ดังนั้น การเปลี่ยนแนวทางการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งดังกล่าวนี้ จะช่วยให้ภาครัฐสามารถ
ควบคุมทิศทางการพัฒนาเมืองให้เกิดความกระชับได้มากขึ้น และเกิดกิจกรรมการใช้ประโยชน์ที่ดิน                
ที่มีความหนาแน่นได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ

กล่าวโดยสรุปได้ว่า การคมนาคมระบบรางของประเทศไทยในอนาคตจะเทียบได้กับเส้นทาง     
สายไหมแห่งศตวรรษที่ 21 ที่มีการเชื่อมต่อระหว่างภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้และประเทศจีน   
ด้วยระบบขนส่งภาคพ้ืนดิน เป็นระบบขนส่งที่สามารถรองรับการขยายตัวของเมืองที่กระจายไปทั่ว                   
ทุกภูมิภาคและทัดเทียมกับอารยประเทศ


