
โดย ดร. ไพรินทร ชูโชติถาวร 
กรรมการ บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน)

การสัมมนาแลกเปลี่ยนประสบการณและแนวทางการดําเนินงานในอนาคตสําหรับนายก อบจ.
วันศุกรที่ 12 มีนาคม 2564 เวลา 10.30 – 12.00 น. 
ณ หองประชาธิปก อาคารจอดรถชั้น 5 สถาบันพระปกเกลา ศูนยราชการ

ภูมิทัศนจังหวัดกับเครือขายและการเช่ือมโยงประเทศสูโลก : 
อดีต ปจจุบัน และอนาคต
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อาณาจักรรัตนโกสินทร อาณาจักรธนบุรีอาณาจักรอยุธยา (สมัยพระนเรศวร)

(ขนาดของประเทศไทยปจจุบัน เนื้อท่ี 500,000 ตร.กม. สูง 1,600 กม., กวาง 800 กม.)

อาณาจักรสุโขทัย

Kingdom of THAILAND
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ระบบรางของประเทศไทย ในอดีต

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 3,684 กม. ทางคู 

824 กม.)

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 1,187 กม. ทางคู 3,596 กม )

รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟความเร็วสูง
• รถไฟความเร็วสูง 

(สายไทย – จีน และสายตะวันออก)

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1)

• การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ

(เชียงใหม ขอนแกน นครราชสีมา ภูเก็ต)

อดีต ปจจุบัน อนาคต

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1&2)

• อุตสาหกรรมประกอบรถไฟตูภายในประเทศ

• Transit oriented development (TOD)

• Mass Urbanization 

อ่ืนๆ

• รถไฟความเร็วสูง 

(สายเหนือ และ สายใต)

• เปลี่ยนรถไฟดีเซลเปนรถไฟฟา

• เช่ือมตอประเทศเพ่ือนบาน 

(จีน ลาว กัมพูชา พมา มาเลเซีย)

• N/A

• N/A

• N/A

• กรมการขนสงทางรางฯ

• สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง

• ศูนยฝกอบรมบุคลากรระบบราง

• สถานีกลางบางซื่อ

• แนวโนมการขนสงทางราง 3
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1st Transport Modernization in THAILAND

พ.ศ.

กอตั้งกรมเจาทา

2402

เปดถนนแบบตะวันตก

สายแรกของไทย

(ถนนเจริญกรุง)

2405

ทางรถไฟเสนแรกของไทย

(กรุงเทพฯ – นครราชสีมา)

2434

นักบินคนแรกของไทย
พลอากาศโท พระยาเฉลิมอากาศ 

(สุณี สุวรรณประทีป)

2455

4

รถรางคร้ังแรกของไทย
(สายบางคอแหลมเปนสายแรก)
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ครั้งท่ี 1 เสียเกาะหมาก (ปนัง)

การเสียดินแดนของประเทศไทย

2329

พ.ศ.

ครั้งท่ี 2 เสียมะริด ทวาย ตะนาวศรี 2336

ครั้งท่ี 3 เสียบันทายมาศ (ฮาเตียน) 2353

ครั้งท่ี 4 เสียแสนหวี เมืองพง เชียงตุง 2368

ครั้งท่ี 5 เสียรัฐเปรัค 2369

ครั้งท่ี 6 เสียสิบสองปนนา 2397

ครั้งท่ี 7 เสียเขมรและเกาะ ๖ เกาะ 2410

ครั้งท่ี 8 เสียสิบสองจุไทย 2431

ครั้งท่ี 9 เสียดินแดนฝงซายแมน้ําสาละวิน

ครั้งท่ี 10 เสียดินแดนฝงซายแมน้ําโขง

ครั้งท่ี 11 เสียดินแดนฝงขวาแมน้ําโขง

ครั้งท่ี 12 เสียมณฑลบูรพา

ครั้งท่ี 13 เสียรัฐกลันตัน

2435 

2436

2446

2449

2451

เริ่มกอสรางทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ 

(เสนทางแรกคือ กรุงเทพ-นครราชสีมา ขนาดราง 1.435 เมตร)

2434

ทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ เปดใหบริหาร 2439

ภาพการเสียดินแดน

ของประเทศไทย

รัชกาลท่ี 5 เสด็จประพาสยุโรปครั้งท่ี 1 และประพาสรัสเซีย2440

Mega Project ของประเทศไทย

เริ่มทางรถไฟสายตะวันออก2450

เริ่มทางรถไฟสายเหนือ2444

เริ่มทางรถไฟสายใต2446

รัชกาลท่ี 6 ประกาศเขารวมสงครามโลกครั้งท่ี 12460

2486 ชวงสงครามโลกครั้งท่ี 2 ไดสรางทางรถไฟสายมรณะ 

(เสนทางราชบุรี-กาญจนบุร-ีพมา / ชุมพร – ระนอง)

แผนท่ีความเปลี่ยนแปลงของประเทศไทย 

ระหวาง พ.ศ. 2436 – 2454

2462 เดือนกันยายน 2462 เปล่ียนขนาดของรางเปน 1 เมตร

Timeline การเสียดินแดนและเหตุการณสาํคญัของไทย ในอดีต

5

ร.1

ร.2

ร.3

ร.4

ร.5 ร.5

ร.6

ร.8

375 ตร.กม.

55,000 ตร.กม.

62,000 ตร.กม.

- ไมระบุ -

- ไมระบุ -

90,000 ตร.กม.

124,000 ตร.กม.

87,000 ตร.กม.

143,000 ตร.กม.

25,500 ตร.กม.

51,000 ตร.กม.

80,000 ตร.กม.

“ รวมพื้นที่ที่เสียไป 782,877 ตร.กม. จากพื้นที่ 1,294,992 ตร.กม. ใน

อดีต ปจจุบันเรามีพื้นที่ใหเหยียบกันอยูเพียง 512,115 ตร.กม. ”

- ไมระบุ -
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ประวัติรถไฟของประเทศไทย ในอดีต

• ในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว รัชกาลท่ี 5 เหตุการณ

ทางดานการเมือง สืบเน่ืองมาจากนโยบายขยายอาณานิคมของอังกฤษและ

ฝรั่งเศส แผมาครอบคลุมบริเวณแหลมอินโดจีน พระองคทานทรงตระหนักถึง

ความสําคัญของการคมนาคมโดยเสนทางรถไฟ เพราะการใชแตทางเกวียนและ

แมนํ้าลําคลองเปนพ้ืนน้ัน ไมเพียงพอแกการบํารุงรักษาพระราชอาณาเขต 

ราษฎรท่ีอยูหางไกลจากเมืองหลวงมีจิตใจโนมเอียงไปทางประเทศใกลเคียง 

สมควรท่ีจะสรางทางรถไฟข้ึนในประเทศเพ่ือตดิตอกับมณฑลชายแดนกอนอื่น 

ท้ังน้ีเพ่ือสะดวกแกการปกครอง ตรวจตราปองกันการรุกรานเปนการเปดภูมิ

ประเทศใหประชาชนพลเมือง เขาบุกเบิกพ้ืนท่ี รกรางวางเปลา ใหเปนประโยชน

ทางเศรษฐกิจของประเทศ และจะเปนเสนทางขนสงผูโดยสารและสินคาไปมาถึง

กันไดงายย่ิงข้ึน 

6
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ประวัติรถไฟของประเทศไทย ในอดีต

• พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว รัชกาลท่ี 5 

ทรงพระราชทานพระบรมราชานุมัติใหกระทรวงโยธาธิ

การวาจาง มิสเตอร จี. มูเร แคมปเบลล สรางทางรถไฟ

หลวงจากกรุงเทพฯถึงนครราชสีมา เปนสายแรก ขนาด

ราง 1.435 เมตรและไดเสด็จพระราชดําเนินประกอบพระ

ราชพิธีกระทําพระฤกษ เริ่มการสรางทางรถไฟ ณ บริเวณ

ยานสถานีกรุงเทพ เมื่อวันท่ี 09 มีนาคม พ.ศ.2434

• เมื่อวันท่ี 21 ธันวาคม พ.ศ.2443 พระบาทสมเด็จพระ

จุลจอมเกลาเจาอยูหัวไดเสด็จพระราชดําเนินไปทรงเปด

การเดินรถสายน้ี รวมระยะทางจาก กรุงเทพ -

นครราชสีมา ท้ังสิ้น 265 กิโลเมตร สิ้นเงินในการกอสราง

ทางรถไฟสายน้ี 17,585,000 บาท

• แตเมื่อป 2462 ไดเปลี่ยนขนาดของรางเปน 1 เมตร 

เน่ืองจากเหตุผลทางยุทธศาสตร 

7
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ทางเด่ียว 3,684 กม.

ทางคู 824 กม.

รวม 4,508 กม.

ประวัตริถไฟของประเทศไทย ในอดีต

ใชรถไฟเครื่องยนตดีเซล บนรางขนาด 1 เมตร 

(meter-gauge) โดยมีระยะทางทั้งประเทศดังนี้

อุบลราชธานี

8
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ระบบรางของประเทศไทย ในปจจุบัน

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 3,684 กม. ทางคู 

824 กม.)

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 1,187 กม. ทางคู 3,596 กม )

รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟความเร็วสูง
• รถไฟความเร็วสูง 

(สายไทย – จีน และสายตะวันออก)

อดีต ปจจุบัน อนาคต

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1&2)

• อุตสาหกรรมประกอบรถไฟตูภายในประเทศ

• Transit oriented development (TOD)

• Mass Urbanization 

อ่ืนๆ

• รถไฟความเร็วสูง 

(สายเหนือ และ สายใต)

• เปลี่ยนรถไฟดีเซลเปนรถไฟฟา

• เช่ือมตอประเทศเพ่ือนบาน 

(จีน ลาว กัมพูชา พมา มาเลเซีย)

• กรมการขนสงทางรางฯ

• สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง

• ศูนยฝกอบรมบุคลากรระบบราง

• สถานีกลางบางซื่อ

• แนวโนมการขนสงทางราง

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1)

• การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ

(เชียงใหม ขอนแกน นครราชสีมา ภูเก็ต)

9
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ระบบรางของประเทศไทย ในปจจุบัน

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 1,187 กม. ทางคู 3,596 กม )
รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟความเร็วสูง • รถไฟความเร็วสูง (สายไทย – จีน และสายตะวันออก)

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1)

• การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ

(เชียงใหม ขอนแกน นครราชสีมา ภูเก็ต)

• กรมการขนสงทางรางฯ

• สถานีกลางบางซื่อ

• สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง

• ศูนยฝกอบรมบุคลากรระบบราง

อื่นๆ

(496.2 กม.)

(213.8 กม.)

(868 กม.)

10
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การเชื่อมโยงเมืองดวยรถไฟพื้นฐาน

การพัฒนาทางคูในโครงขายรถไฟปจจุบัน

17 เสนทาง ระยะทาง 2,992 กม.

4,783 กม.
รถไฟทางคู

พ.ศ.2579

ภาพรวมระบบรางของประเทศไทย

* ความยาวทาง หมายถึง ปริมาณระยะทางรถไฟท่ีมีการกอสราง เชน จิระ-ขอนแกน มีระยะทางเดินรถ 187 กม. เมื่อกอสรางทางคูแลวเสร็จ จะมีความยาวทางเทากับ 187 กม. x 2 ทาง = 374 กม. 11
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ทางรถไฟพ้ืนฐานในอนาคต

ทางเดี่ยว 3,684 กม.

ทางคู 824 กม.

รวม 4,508 กม.

ทางรถไฟพ้ืนฐานในอดีต

ทางเดี่ยว 1,187 กม.

ทางคู 3,596 กม.

รวม 4,783 กม.

ภาพรวมระบบรางของประเทศไทย

อุบลราชธานี

12
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(73.2 กม.) 

(62 กม.)   

(50.8 กม.)   

(71.5 กม.)   

(46.6 กม.)   

บางขุนนนท – มีนบุรี (34.6 กม.)

(34.5 กม.)   

แคราย – ลําสาลี (บึงกุม) (22.1 กม.)11

ตามแผน M-Map 1 มีท้ังสิ้น 11 สายทาง ระยะทางรวม 496.2 กม. 309 สถานี

M-Map 1 : รถไฟฟา 11 สายโครงขางเสร็จสมบูรณ ป 2572

13
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รถไฟฟาขนสงมวลชนเชียงใหม

ดําเนินการ ป 2562-2564

การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ

15
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รถไฟฟาขนสงมวลชนขอนแกน

ดําเนินการ ป 2562-2564

การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ

16
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รถไฟฟาขนสงมวลชนนครราชสีมา

ดําเนินการ ป 2563-2565

การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ
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รถไฟฟาขนสงมวลชนภูเก็ต

ดําเนินการ ป 2562-2564

การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ
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รถไฟความเร็วสูง

4 ทิศทาง

รวม 2,506 กม.

ภาพรวมระบบรางของประเทศไทย

รถไฟความเร็วสูง (สายไทย – จีน และสายตะวันออก)

สายไทย – จีน (608 กม.)
• กรุงเทพฯ – นครราชสีมา     253 กม.

• นครราชสีมา – หนองคาย 355 กม.

สายตะวันออก (260 กม.)
• รถไฟเช่ือม 3 สนามบิน 220 กม.

• อูตะเภา – ระยอง 40 กม.

รวม = 868 กม.
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รวม = 4,783 กม. รวม = 2,506 กม.รวม = 213.8 กม.

สรุป ระบบรางของประเทศไทย ในปจจุบัน (ที่จะเกิดขึ้นในอนาคตอันใกล)

รถไฟพื้นฐาน 
ทางเด่ียว = 1,187 กม.

ทางคู = 3,596 กม.

รถไฟความเร็วสูง
สายตะวันออก (กทม.-ระยอง) = 260 กม.

สายตะวันออกเฉียงเหนือ 

(กทม.- หนองคาย) = 608 กม. 

สายเหนือ (กทม.-เชียงใหม) = 668 กม.

สายใต (กทม.-ปาดังเบซาร) = 970 กม.

รถไฟฟาในเมือง
M–Map

การพัฒนาการขนสงใน

เมืองใหญ
ภูเก็ต = 60 กม.

นครราชสีมา = 21.04 กม.

เชียงใหม = 36 กม.

ขอนแกน = 24.6 กม.

หาดใหญ = 18 กม.

พิษณุโลก = 5.95 กม.

อุดรธานี = 24.2 กม.

บางนา – สุวรรณภูมิ = 24 กม.

ปจจุบันผูโดยสารเฉลี่ย

1.16 ลาน
เท่ียวคน/วัน

ปจจุบันผูโดยสารเฉล่ีย

รวม = 496.2  กม. 20
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ภาพรวมโครงสรางเชิงระบบในการบริหารจัดการระบบรางของประเทศไทย

Policy

Regulator

Operator

: เร่ืองเรงดวนท่ีตองรีบดําเนินการใหสําเร็จในรัฐบาลชุดนี้

Facilitator

Private Sector

คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)

ทางบก ทางราง ทางน้ํา ทางอากาศ

• สถาบันวิจัยและพัฒนา

เทคโนโลยีระบบราง

• ศูนยฝกอบรมบุคลากรระบบราง

•สถาบันพาณิชยนาวีไทย

•สํานักงานสงเสริมกิจการพานิชยนาวี
สถาบันการบินพลเรือน

กรมการขนสงทางบก กรมราง กรมเจาทา สํานักงานการบินพลเรือน

• กรมทางหลวง

• กรมทางหลวงชนบท

• บริษัท ขนสง จํากัด

• องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ

• การทางพิเศษแหงประเทศ

ไทย

• การรถไฟแหงประเทศไทย

• บริษัท รถไฟฟา ร.ฟ.ท. จํากัด

• การรถไฟฟาขนสงมวลชน

แหงประเทศไทย

การทาเรือแหง

ประเทศไทย

• กรมทาอากาศยาน

• บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด 

(มหาชน)

• บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)

• บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย 

จํากัด 
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สถานีกลางบางซื่อ
เปลี่ยนฮวงจุยกรุงเทพฯ

และสรางศูนยกลางธุรกิจใหมของอาเซียน

สถานีกลางบางซ่ือ
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สถานีกลาง

บางซ่ือ
ศูนยกลางการคมนาคมใหม

ของไทย และอาเซียน

สถานีกลางบางซ่ือ
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สถานีกลางบางซ่ือ
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ศูนยคมนาคมพหลโยธิน ศูนยกลางเมืองใหม

สถานีกลางบางซ่ือ
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แนวโนมการขนสงทางราง
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แนวโนมการขนสงทางราง
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แนวโนมการขนสงทางราง
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แนวโนมการขนสงทางราง
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แนวโนมการขนสงทางราง
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ระบบรางของประเทศไทย ในอนาคต

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 3,684 กม. ทางคู 

824 กม.)

• รถไฟพ้ืนฐาน

(ทางเดี่ยว 1,187 กม. ทางคู 3,596 กม )

• เปลี่ยนรถไฟดีเซลเปนรถไฟฟา

• เช่ือมตอประเทศเพ่ือนบาน 

(จีน ลาว กัมพูชา พมา มาเลเซีย)

รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟความเร็วสูง
• รถไฟความเร็วสูง 

(สายไทย – จีน และสายตะวันออก)

อดีต ปจจุบัน อนาคต

• กรมการขนสงทางรางฯ

• สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง

• ศูนยฝกอบรมบุคลากรระบบราง

• สถานีกลางบางซื่อ

• แนวโนมการขนสงทางราง

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1&2)

• อุตสาหกรรมประกอบรถไฟตูภายในประเทศ

• Transit oriented development (TOD)

• Mass Urbanization 

อ่ืนๆ

• รถไฟความเร็วสูง 

(สายเหนือ และ สายใต)

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1)

• การพัฒนาการขนสงในเมืองใหญ

(เชียงใหม ขอนแกน นครราชสีมา ภูเก็ต)
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ระบบรางของประเทศไทย ในอนาคต

• เปลี่ยนรถไฟ “ดีเซล” เปนรถ “ไฟฟา”

• เช่ือมตอประเทศเพ่ือนบาน 

(จีน ลาว กัมพูชา พมา มาเลเซีย)

รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟความเร็วสูง • รถไฟความเร็วสูง (สายเหนือ และ สายใต)

• รถไฟฟาในเมือง (MMAP 1&2)

• อุตสาหกรรมประกอบรถไฟตูภายในประเทศ

• Transit oriented development (TOD)

• Mass Urbanization 

อื่นๆ

(ประมาณ 595 กม.)

(1,638 กม.)
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เปลี่ยนรถไฟ “ดีเซล” เปน “ไฟฟา”

• ประเทศไทยมีแผนจะเปลีย่นการเดินรถรถไฟทาง 1 เมตร จาก

“ระบบดีเซล” เปน “ระบบไฟฟา” จะสามารถลดคาเช้ือเพลิง 

การซอมบํารุง ลดมลพิษในอนาคต และจะทําใหสามารถ

แขงขันดานความเร็วได เน่ืองจากสามารถทําใหการเดินรถว่ิง

ไดเร็วข้ึน เชน ไปพิษณุโลก ใชเวลาต่ํากวา 3 ช่ัวโมง เปนตน 

จะทําใหคนหันมาใชบริการรถไฟมากข้ึน จากการศึกษาระบบ

ไฟฟาจะมีตนทุนถูกกวาดีเซล 25-30% และลดคาซอมบํารุง

รางประมาณ 2-5%
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: ไทยเปนศูนยกลางการเชื่อมตอของประเทศอาเซียน

Dawei

Chiang Rai

Sisophon

Songkhla

Nakhon Pathom

Vientiane
Chiang Mai

Nakhon Phanom

Ubon Ratchathani

Huahin

Chumphon

Ranong

Laemchabang

To China

To Malaysia and Singapore

Port of Chiang Khong มีจุดเช่ือมตอกับโครงขายรถไฟประเทศเพื่อนบานทั้ง 4 รวมถึง

เช่ือมตอกับโครงขายรถไฟของประเทศจีน ดังน้ี

• ประเทศจีน : เช่ือมตอโดยรถไฟความเร็วสูง (อนาคต)

• ประเทศลาว : เช่ือมตอโดยรถไฟทางคู (อนาคต/ ปจจุบัน

เปนรางเด่ียว) และรถไฟความเร็วสูง (อนาคต) ที่จังหวัด

หนองคาย

• ประเทศกัมพูชา : เช่ือมตอดวยรถไฟทางคู (อนาคต/ 

ปจจุบันเปนรางเด่ียว) ที่อรัญประเทศ

• ประเทศพมา : อนาคตจะมีรถไฟเสนทางใหมเช่ือมตอที่

จังหวัดกาญจนบุรี

• ประเทศมาเลเชีย : เช่ือมโดยรถไฟทางคู (อนาคต/ 

ปจจุบันเปนรางเด่ียว) และรถไฟความเร็วสูง (อนาคต) ที่

ปาดังเบซาร

รถไฟเชือมตอประเทศเพอืนบาน (จีน ลาว กัมพูชา พมา มาเลเซีย)

Proposed Dual-Track Railway

Dual-Track Railway

Greater Bangkok

EEC

SEC
34
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ภาพรวมระบบรางของประเทศไทย ในอนาคต

ระบบรถไฟฟาในเมือง ตามแผน M-Map 1&2

(ประมาณ 595 กม.)
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รถไฟความเร็วสูง (สายเหนือ และ สายใต)

ภาพรวมระบบรางของประเทศไทย ในอนาคต

สายเหนือ (668 กม.)
กรุงเทพฯ – พิษณุโลก      380 กม.

พิษณุโลก – เชียงใหม 288 กม.

สายใต (970 กม.)
กรุงเทพฯ - หัวหิน 211 กม.

หัวหิน – สุราษฎรธานี 424 กม.

สุราษฎรธานี – ปาดังเบซาร 335 กม.

รวม = 1,638 กม.
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4 ทิศทาง

รวม 2,506 กม.
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1. รถไฟพ้ืนฐาน

2. รถไฟฟาในเมือง

3. รถไฟฟาความเร็วสูง

หัวรถจักร

รถชุด

รถโดยสาร

รถสินคา

รถไฟฟา

รถไฟความเร็วสูง 102      ตู

รถไฟรางเบา

ประเภทรถ              ขอบเขตการศึกษา            จํานวนตูรถไฟในปจจุบัน           จํานวนตูรถไฟในอนาคต 20 ป

หมายเหตุ :  สมมุติฐานดังกลาว รวม Replacement 25% ทุก 25 ป

อุตสาหกรรมประกอบตูรถไฟของประเทศไทย

2,425    ตู

1,365    ตู 

5,787    ตู

1,312    ตู

637      ตู

421 ตู

1,897  ตู

1,183 ตู 

228 ตู
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ศักยภาพอุตสาหกรรมสนับสนุนของไทย

ความแข็งแรงของตัวรถ

1. โครงสรางหลัก (Car  Train main Frame)

2. ตูโดยสาร (Car Body  Main Structure) 

3. หองควบคุมรถ (Operator’s cab)

อุปกรณตกแตงและอํานวยความสะดวก

1. สวนตกแตงภายใน (Car Interiors)

2. อุปกรณตกแตงภายนอก (Car Exteriors)

3. ระบบปรับอากาศและระบายอากาศ (Air Conditioning & 

ventilation)

4. ระบบผลิตและจายลม (Pneumatic system & Air Support 

System)

5. ระบบประตูโดยสาร (Door System)

ชวงลางของโครงสรางตัวรถ

1. โบก้ี (Bogie)

2. ระบบหามลอ (Brake System)

3. อุปกรณเชื่อมตอตูโดยสาร (Coupler)

ขบวนรถไฟ/รถไฟฟา

1. ระบบขับเคล่ือน (Traction System)

2. ระบบสองสวางของรถ (Lighting System)

3. ระบบส่ือสาร และเฝาสังเกตการณ (Communication & Monitoring System)

4. ระบบควบคุมและอาณัติสัญญาณ (Train Control & Signaling System)

5.    ระบบไฟฟาและระบบจายไฟ (Electrification & Power Supply System)

ระบบไฟฟา ระบบควบคมุ และระบบอาณัตสัิญญาณ 

ศักยภาพสูง      

ที่มา : รายงานการศึกษาโครงการแนวทางการพัฒนาอุตสาหกรรมรถไฟฟาขนสงมวลชนและอุตสาหกรรมเกี่ยวเน่ืองในประเทศไทย (ระยะที่ 2)

อุตสาหกรรมประกอบตูรถไฟของประเทศไทย
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ประโยชนจากการพัฒนาอุตสาหกรรมผลิตและซอมแซมรถไฟฯ 

กําหนดใหมีการประกอบข้ัน

สุดทายในประเทศ

กอใหเกิดการลงทุนข้ันต่ํากวา 500 ลานบาท*

คาจางแรงงานกวา 2,000 ลานบาท จะกลับเขาสูประเทศกอใหเกิดการจางงานท่ีใชความรู

ระดับสูงอยางตอเน่ือง

สรางมูลคาเพิ่มในประเทศ 7,000 ลานบาท (Local Value Added 40%)

เปดโอกาสใหผูผลิตของไทยสามารถเขาสู Supply chain ของอุตสาหกรรมรถไฟฯ ระดับโลก

ประหยัดคาบํารุงรักษาและคาจางผูเชี่ยวชาญตางประเทศ 

1,700 ลานบาท/ป

หมายเหตุ : * พิจารณาเฉพาะการผลิตและประกอบขบวนรถไฟฟาฯ กรณีผูประกอบการเปนผูลงทุน 

กําหนดใหใชชิ้นสวนใน

ประเทศ

กําหนดใหมีการพัฒนา

บุคลากรการผลิตและซอม

บํารุง

จะซ้ือรถไฟไดในราคาลดลง 17,000 ลานบาท (รถไฟ 6,000 ตู)

ที่มา : รายงานการศึกษาโครงการแนวทางการพัฒนาอุตสาหกรรมรถไฟฟาขนสงมวลชนและอุตสาหกรรมเกี่ยวเน่ืองในประเทศไทย (ระยะที่ 2)
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ภาครัฐควรสนับสนุนอุตสาหกรรมประกอบรถไฟขึ้นในประเทศไทย โดยขอมูลอุตสาหกรรมการผลิตรถไฟ (JICA) ระบุวา 

จุดคุมทุน = 300 ตู / โรงงาน / ป

Base Case
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2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037

(จํานวนตูรถไฟที่ตองการทั้งหมดในแตละป)

ตั้งโรงงานประกอบรถไฟ โดยมีกําลังการผลิต 300 ตู / ป

หมายเหตุ :  อุตสาหกรรมประกอบรถไฟสามารถเติบโตไดอีกจากการสงออกไปประเทศเพื่อนบาน และการเชื่อมตอทางรถไฟระหวางเมืองตางๆ (Spur Line)

(พศ.)

อุตสาหกรรมประกอบตูรถไฟของประเทศไทย

40

เอก
สา
รป
ระ
กอ
บก

ารส
ัมม
นา

 

 โด
ย ส

ถา
บัน

พร
ะป
กเก

ล้า



ภาครัฐควรสนับสนุนอุตสาหกรรมประกอบรถไฟขึ้นในประเทศไทย โดยขอมูลอุตสาหกรรมการผลิตรถไฟ (JICA) ระบุวา 

จุดคุมทุน = 300 ตู / โรงงาน / ป

High Case
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ตั้งโรงงานท่ี 1

ตั้งโรงงานท่ี 2

ตั้งโรงงานท่ี 3

(จํานวนตูรถไฟที่ตองการทั้งหมดในแตละป) (จํานวนตูรถไฟสะสม)

อุตสาหกรรมประกอบตูรถไฟของประเทศไทย
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Transit Oriented Development : TOD

40
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Sendai Stationสถานีเตาปูน
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Sendai Station
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Land Expropriation VS TOD (Transit Oriented Development)

Reference : http://www.pe.eng.ku.ac.th/files/semimar/2016/group8/pages/MRTA_TOD4.html 48
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คร้ังแรกของกฎหมาย “TOD” ใน พรบ. เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก พ.ศ. 2561

49

เอก
สา
รป
ระ
กอ
บก

ารส
ัมม
นา

 

 โด
ย ส

ถา
บัน

พร
ะป
กเก

ล้า



การเช่ือมโยงเมืองดวยการคมนาคมขนสง

HSR

Other rail

Vehicle Air

200 400 600 800 1,000 1,200km0

300km

500km

1,000km
Railway has more than 50% share

HSR has more than 50% share

Bangkok Korat Nong Khai Chiang Mai Hat Yai Sungai Kolok

0%

20%

40%

60%

80%

100%

รูปแบบแสดงสัดสวนการเลือกใชระบบขนสงโดยอางอิงขอมูลประเทศญี่ปุน
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The movement of People from rural to urban areas. 
The increase in city populations.

 

Mass Urbanization อันสงผลมาจากการพัฒนาเมือง
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1947-2010 Core & Suburban Population

1950-2050 World Population Distribution
vs. 

1850-2050 The Challenge : Rapid Growth of Slums

1940-2010 U.S. rural and urban population
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World Population Distribution : Rural vs. Urban, Rapid Growth of Slums, U.S., BKK 

Mass Urbanization อันสงผลมาจากการพัฒนาเมือง
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Source: New lenses on future cities by Shell, 2014

URBANIZATION DENSITY & TRANSPORT-RELATED ENERGY CONSUMPTION 

Mass Urbanization อันสงผลมาจากการพัฒนาเมือง
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2400 2420 2440 2460 2480 2500 2520 2540 2560 2580

รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟฟา

ระหวางเมือง 

รถไฟความเร็วสูง

รถไฟพ้ืนฐาน

รถไฟในเมือง

รถไฟฟา

ระหวางเมือง 

รถไฟความเร็วสูง

Maglev

พ.ศ.2415

เร่ิมกอสรางรถไฟสายแรก

พ.ศ.2458

เดินรถไฟใตดินคร้ังแรก

พ.ศ.2493

เดินรถไฟฟาคร้ังแรก

พ.ศ.2504

เดินรถไฟ Shinkansen

พ.ศ.2570

เปด Maglev

Tokyo - Nagoya 

พ.ศ.2434

เร่ิมกอสรางรถไฟสายแรก

พ.ศ.2544

เปดใช BTS

พ.ศ.2564

เปดใชรถไฟสายสีแดง

พ.ศ.2567

เปดใชรถไฟความเร็วสูง

สงครามโลกครั้งที่ 1

พ.ศ.2457-2461

สงครามโลกครั้งที่ 2

พ.ศ.2482-2488

Tokyo Olympic

พ.ศ.2504

เปรียบเทียบการพัฒนาระบบรถไฟของไทย และญี่ปุน
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เปรียบเทียบ "ทางรถไฟสายมหาเอเชียบูรพา" ของจักรวรรดญิี่ปุน และ

“โครงการเชื่อมตอเสนทางรถไฟแพนเอเชีย” ภายใตโครงการ One Belt One Road ของประเทศจีน 

ทางรถไฟสายมหาเอเชียบูรพา (สายโตเกียว) ค.ศ. 1920 -1941

Japan

Korea

China

Vietnam/Cambodia

Laos

Thailand

Malaysia

Singapore

โครงการเช่ือมตอเสนทางรถไฟแพนเอเชีย ค.ศ. 2020

to China High Speed Train Network

Kunming
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"ทางรถไฟสายมหาเอเชียบูรพา" ของจักรวรรดิญี่ปุน

ในป ค.ศ.1920 รัฐบาลแหงจักรวรรดิญ่ีปุน ไดวางแผนโครงขายการคมนาคม

ทางรถไฟทั้งภายในประเทศญ่ีปุน และเขตยึดครองของญ่ีปุนในสมัยนั้น ทั้งเกาหลี 

ไตหวัน และบางสวนของคาบสมุทรเหลียวตง ซึ่งเปนสวนหนึ่งของแผนการสราง

จักรวรรดิอันย่ิงใหญของญ่ีปุน ซึ่งจะตองมีการกอสรางโครงขายการคมนาคมเพ่ือ

เช่ือมตอดินแดนตางๆที่ญ่ีปุนยึดครองทั้งในปจจุบันและในอนาคตเขาดวยกัน

ตอมาเมื่อญ่ีปุนสงทหารเขาโจมตีอาวเพิรลฮาเบอรของสหรัฐอเมริกา และยกพล

ขึ้นบกทั่วเอเชีย เปดฉากสงครามมหาเอเชียบูรพาในป ค.ศ.1941 ญ่ีปุนจึงวางแผน

ขยายโครงขายเสนทางรถไฟเช่ือมตอดินแดนในเขตยึดครองของญ่ีปุนทั้งภูมิภาค

เอเชีย โดยมีศูนยกลางที่โตเกียว

โครงขายทางรถไฟหมายเลข 1 (ทางรถไฟสายโตเกียว) 

• โตเกียว > ชิโมโนเซกิ > ปูซาน > เทียนจิน > ปกกิ่ง > เวียดนาม > ลาว > 

อุดรธานี > กรุงเทพ > ปาดังเบซาร > สิงคโปร
โครงขายทางรถไฟหมายเลข 2 (เช่ือมโยงกับทางรถไฟสายหลักที่ 1)

• สายที่ 1  กรุงเทพ > บางบอน > ยางกุง > จิตตะกอง

• สายที่ 2 ฉางซา > ฉางเตอ > คุนหมิง > มัณฑะเลย > จิตตะกอง
โครงขายทางรถไฟหมายเลข 3 (ทางรถไฟสายมิตรภาพญ่ีปุน – เยอรมัน) 

• สายที่ 1 โตเกียว > ปูซาน > เฟงเทียน > ฮารบิน > มอสโคว > เบอรลิน

• สายที่ 2 โตเกียว > โกเบ > เทียนจิน > คัชการ > คาบูล > แบกแดด > เบอรลิน

• สายที่ 3 โตเกียว > เซี่ยงไฮ > คุนหมิง > ยางกุง > กัลกัตตา > อิสลามาบัด > อิส

ตันบูล > เบอรลิน

โครงขายแบงออกเปนสามเสนทางหลัก ไดแก

ทางรถไฟสายมหาเอเชียบูรพา (สายโตเกียว)
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Central Route

Kunming > Yuzi > Mohan > Vientiane > Bangkok > Kuala Lumpur > 

Singapore

Western Route

Kunming > Dali > Baoshan > Ruili > Yangon > Bangkok > 

Kuala Lumpur > Singapore

Eastern Route

Kunming > Yuxi > Mengzi > Hekou > Hanoi > Ho Chi Minh > Phom

Penh > Bangkok > Kuala Lumpur > Singapore

โครงการนี้เปนสวนหนึง่ของแผน “เสนทางสายไหมแหงศตวรรษที่ 21”

ของประเทศจีน ที่เช่ือมประเทศจีนกับภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต

ปากีสถาน เอเชียกลาง และทางเดินสมุทร ดวยระบบขนสงภาคพืน้ดิน

เพื่อเปดเสนทางการคาไปยังยุโรปและตะวันออกกลางใหสะดวกงายขึ้น

เครือขายรถไฟสาย Pan-Asia Railway Network สรางขึ้นเพือ่ขนสง

ทั้งผูโดยสารและสินคา โดยมีการเช่ือมตอระยะทางประมาณ 4,500 –

5,500 กิโลเมตร เช่ือมโยงประเทศตางๆ โดยมีแผนแลวเสร็จในป ค.ศ.

2020

โครงการเช่ือมตอเสนทางรถไฟแพนเอเชีย (The Pan-Asia Railway Network) 

โครงขายแบงออกเปนสามเสนทางหลัก ไดแก

To China High Speed Train Network

Kunming
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การเชื่อมตอโครงขายรถไฟความเร็วสูงของจีนกับโครงขาย The Pan-Asia Railway Network

to The Pan-Asia Railway Network

Kunmingเอก
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สรุป

• รองรับการขยายตัวของเมือง ทันสมัย ตรงตอเวลา มีคุณภาพในการบริการ 

และเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม

• กระจายทั่วทุกภูมิภาค ทัดเทียมนานาอารยประเทศ

• เปนศูนยการของอาเซียน

• สถานีกลางบางซือ่เปนศูนยกลางที่ใหญ และทันสมัย

• แนวความคิด TOD จะชวยในการพัฒนาเมือง และพัฒนาประเทศไทย

• เกิดอุตสาหกรรมเกี่ยวเนื่องกบัระบบราง ตูรถไฟ และระบบอาณัติสัญญาณ

การคมนาคมระบบรางของประเทศไทย ในอนาคต
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เสนทางรถไฟ “สายมรณะ” สมัยสงครามโลกคร้ังท่ี 2  (Back up)

เสนทางรถไฟสายมรณะ 

• สรางข้ึนในสมัยสงครามโลกครั้งที่ 2 โดยรัฐบาลญี่ปุนขอยืมเงินจาก

รัฐบาลไทย จํานวน 4 ลานบาท การกอสรางใชเวลาในการสรางเสร็จ

เพียง 1 ป ต้ังแตเดือนตุลาคม พ.ศ. 2485 ถึงเดือนตุลาคม พ.ศ. 

2486 เพื่อใชเปนเสนทางยุทธศาสตรผานประเทศพมา

ระยะทางรวม 415 กิโลเมตร

อยูในเขตประเทศไทย 303.95 กิโลเมตร และอยูในเขตพมา 

111.05 กิโลเมตร มีสถานี 37 สถานี 
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ณ วันที่ 14 / 08 / 61

เสนทางรถไฟ “สายคอคอดกระ” สมัยสงครามโลกคร้ังท่ี 2  (Back up)

สถานีรถไฟชุมพร

สถานีรถไฟเขาฝาชี 

(ทาเรือคลองละอุน)

ถนนเพชรเกษม

ทาเรือระนอง

90 กม.
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One Belt and Road vs Thailand (1)

: Thailand, ASEAN & China 

BIMSTEC
GMS

ASEAN GMS ACMECS IMT-GT BIMSTEC

Thailand √ √ √ √ √

Malaysia √ √

Singapore √

Indonesia √ √

Philippines √

Brunei √

Vietnam √ √ √

Cambodia √ √ √

Lao √ √ √

Myanmar √ √ √ √

China + √

Japan +

South Korea +

Bangladesh √

Bhutan √

India √

Nepal √

Sri Lanka √

ACMECS

IMT-GT

GMS: Greater Mekong Subregion
ACMECS:  Ayeyawady-Chao Phraya-Mekong
IMT-GT:    The Indonesia-Malaysia-Thailand Growth Triangle
BIMSTEC: Bay of Bengal Initiative for Multi-Sectoral Technical and 

Economic Cooperation
64

เอก
สา
รป
ระ
กอ
บก

ารส
ัมม
นา

 

 โด
ย ส

ถา
บัน

พร
ะป
กเก

ล้า



One Belt and Road vs Thailand (2)

: OBR Concept

Source : MERICS research 65
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• ในอดีตประเทศจีนไดติดตอกับทวีปยุโรปผานเสนทางสายไหมยาว 7,000 กิโลเมตร ต้ังแตป 206 BC ถึง 1453 AD 

• ซ่ึงตอมาเสนทางการคาทางทะเลไดเขามาแทนที่เสนทางบนบก โดยนาย เจ้ิงเหอ (ซําปอกง) นักเดินเรือสํารวจชาวจีน ในสมัยราชวงศหมิง

ออกสํารวจเสนทางทะเลผานเอเชียอาคเนยไปจนถึงแอฟริการะหวางป ค.ศ. 1405-1433

• ปจจุบันโครงการเสนทางสายไหม และเสนทางสายไหมทางทะเลศตวรรษที่ 21 (One Belt and Road) ของประธานาธิบดีสี จ้ินผิง ที่

ริเริ่มข้ึนในป 2013 เปนโครงการที่มีความสําคัญสูงสุด ในการเช่ือมโยงเสนทางการคาสําคัญในอดีตและปจจุบัน โดย One Belt and 

Road เปนการคมนาคมขนสงที่จะเช่ือมจีนกับยุโรป เขาดวยกันผานเสนทางถนนและทางรถไฟ ทั้งเสนทางบกและเสนทางทะเล เก่ียวโยง

กันมากกวา 60 ประเทศ ในเอเชีย ตะวันออกกลาง ยุโรป แอฟริกาตะวันออกและเหนือ One Belt and Road ในศตวรรษที่ 21 เปน

โครงการกอสรางโครงสรางพื้นฐานดานการขนสงของโลก ที่จะมีสวนชวยการพัฒนาเศรษฐกิจ และการคาโลก ใหกลับมาดีข้ึนอีกครั้ง

• ประเทศไทย  ซ่ึงถึงวาเปนศูนยกลางของอาเซียน และมีความพรอมในทุกๆดานสําหรับโครงการ One Belt and Road เชนโครงสราง

พื้นฐาน เสนทางขนสงระบบทางราง ถนน นํ้า อากาศ ซ่ึงประเทศไทยถือวาเปนจุดยุทธศาสตรทางดานภูมิประเทศ และเปนศูนยกลาง

ของอาเซียนที่เช่ือมตอไปยงักลุมประเทศ ASIAN และประเทศไทยยังมคีวามรวมมือรวมทางดานเศรษฐกิจ การคา กับประเทศตางๆ อาทิ

o กรอบความรวมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุมแมนํ้าโขง (GMS : Greater Mekong Subregion)

o กรอบความรวมมือทางเศรษฐกิจอิรวดี-เจาพระยา-แมโขง (ACMECS:  Ayeyawady-Chao Phraya-Mekong)

o กรอบความรวมมือกรอบความรวมมือการพัฒนาเศรษฐกิจสามฝาย (IMT-GT: The Indonesia-Malaysia-Thailand Growth 

Triangle)

o และการเช่ือโยงการคาทางทะเล 5 ประเทศ (BIMSTEC: Bay of Bengal Initiative for Multi-Sectoral Technical and 

Economic Cooperation)

NOTE :
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Dawei

Chiang Rai

Sisophon

Songkhla

Nakhon Pathom

Vientiane
Chiang Mai

Nakhon Phanom

Ubon Ratchathani

Huahin

Chumphon

Ranong

Laemchabang

Proposed Dual-Track Railway

Dual-Track Railway

Greater Bangkok

EEC

SEC

To China

To Malaysia and Singapore

Port of Chiang Khong : Railway Network

มีจุดเช่ือมตอกับโครงขายรถไฟประเทศเพื่อนบานทั้ง 4 รวมถึง

เช่ือมตอกับโครงขายรถไฟของประเทศจีน ดังน้ี

• ประเทศจีน : เช่ือมตอโดยรถไฟความเร็วสูง (อนาคต)

• ประเทศลาว : เช่ือมตอโดยรถไฟทางคู (อนาคต/ ปจจุบัน

เปนรางเด่ียว) และรถไฟความเร็วสูง (อนาคต) ที่จังหวัด

หนองคาย

• ประเทศกัมพูชา : เช่ือมตอดวยรถไฟทางคู (อนาคต/ 

ปจจุบันเปนรางเด่ียว) ที่อรัญประเทศ

• ประเทศพมา : อนาคตจะมีรถไฟเสนทางใหมเช่ือมตอที่

จังหวัดกาญจนบุรี

• ประเทศมาเลเชีย : เช่ือมโดยรถไฟทางคู (อนาคต/ 

ปจจุบันเปนรางเด่ียว) และรถไฟความเร็วสูง (อนาคต) ที่

ปาดังเบซาร

One Belt and Road vs Thailand (3)
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Mawlamyine

พิษณุโลก

Phnom Penh

Phuket

Donsak Pier

Highway / Motorway

Proposed Motorway

Greater Bangkok

EEC

SEC

M7 M61

M72

M61

M6

M81

AH123

: Highway Network

Dawei

Chiang Rai

Sisophon

Songkhla

Nakhon Pathom

Vientiane
Chiang Mai

Chumphon

Ranong

Laemchabang

To China

To Malaysia and Singapore

มีจุดเช่ือมตอกับโครงขายทางหลวงประเทศเพื่อนบานทั้ง 4 รวมถึง

เช่ือมตอประเทศจีน ดังน้ี

• ประเทศจีน : 

• AH2 และ AH3 ที่จังหวัดเชียงราย

• ประเทศลาว : 

• AH12 ที่จังหวัดหนองคาย 

• AH16 ที่จังหวัดมุกดาหาร 

• AH3 ที่จังหวัดเชียงราย (ดานเชียงของ)

• ประเทศกัมพูชา : 

• AH1 ที่อรัญประเทศ

• AH123 ที่จังหวัดตราด (ดานคลองใหญ)

• ประเทศพมา : 

• AH123 ที่จังหวัดกาญจนบุรี (ดานบานนํ้าพุรอน) 

• AH2 ที่จังหวัดเชียงราย (ดานแมสาย) 

• AH1 ที่จังหวัดตาก (ดานแมสอด)

• ประเทศมาเลเชีย : 

• AH2 จังหวัดสงขลา (ดานสะเดา)

• AH18 จังหวัดนราธิวาส (ดานสุไหงโกลก)
AH18

One Belt and Road vs Thailand (4)
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Dawei

Phitsanulok

Songkhla

Phuket

Highway / Motorway

Proposed Dual-Track Railway

Deep Sea Port

Airport

Dual-Track Railway

Proposed Motorway

Prachuap Port

BIMSTEC

Greater Bangkok

EEC

SEC

Greater Mekong Subregion

: Maritime Network
Chiang Rai

Nakhon Pathom

Ranong

Laemchabang

Port of Chiang Khong

Mawlamyine

Pacific Route

Atlantic Route

To China

มีทาเรือสําคัญที่เช่ือมตอกับเสนทางขนสงสนิคากับประเทศตางๆ

ดังน้ี

• ประเทศจีน พมา ลาว : 

• ทาเรือเชียงของ จังหวัดเชียงราย เปนจุดขนสง

สินคาระหวางจีนตอนใต พมา ลาว และไทย ผาน

ทางแมนํ้าโขง ซ่ึงเช่ือมตอกับถนนทางหลวง และ

ทางรถไฟไปยังทาเรือสําคัญของประเทศ

• Pacific Route : 

• ทาเรือแหลมฉบัง และทาเรือกรุงเทพ เปนทาเรือ

สําคัญของประเทศ ในการขนสงสินคาไปยัง

ประเทศฝงเอเชียตะวันออก และเสนทางแปซิฟก

• Atlantic Route และ BIMSTEC : 

• ปจจุบันยังใชทาเรือแหลมฉบัง และทาเรือกรุงเทพ 

แตอนาคตจะมีการพัฒนาทาเรือระนองเพื่อรองรับ

การขนสงสินคาเพื่อลดระยะเวลา และตนทุนขนสง

สินคา (ไมตองออมชองแคบมะละกา)

One Belt and Road vs Thailand (5)

69

เอก
สา
รป
ระ
กอ
บก

ารส
ัมม
นา

 

 โด
ย ส

ถา
บัน

พร
ะป
กเก

ล้า



Highway / Motorway

Proposed Dual-Track Railway

Deep Sea Port

Airport

Dual-Track Railway

Proposed Motorway

Greater Bangkok

EEC

SEC

: Combined Network

Dawei

Chiang Rai

Sisophon

Songkhla

Nakhon Pathom

Vientiane
Chiang Mai

Nakhon Phanom

Ubon Ratchathani

Chumphon

Ranong

Laemchabang

Port of Chiang Khong

Phnom Penh

Prachuap Port

Mawlamyine

Phitsanulok

To China

To Malaysia and Singapore

BIMSTEC

Pacific Route

Atlantic Route

ประเทศไทย เมื่อมองในภาพรวมทุกโครงขายคมนาคม 

• เปนศูนยกลางการเช่ือมตอของทุกประเทศใน South East Asia ซ่ึง

มีประชากร 610 ลานคน และเช่ือมตอกับประเทศจีนซ่ึงมีประชากร 

1,300 ลานคน

• เปนสวนสําคัญในการเช่ือมตอกับโครงการ One Belt and Road 

ของประเทศจีนใหมีความสมบูรณ

• เปนศูนยกลางเช่ือมตอระหวางมหาสมุทร Atlantic และ Pacific

One Belt and Road vs Thailand (6)
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Source : Dr.Jean-Paul Rodrigue, Dept. of Global Studies & Geography, Hofstra University

: OBR & World Main Maritime Shipping Routes

One Belt and Road vs Thailand (7)
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3500 BC 1497 AD 1969 AD1903 AD

Sea 
Transport

Land 
Transport 

Air 
Transport

Interstellar
Transport 

เสนทางเดินเรือครั้ง
แรกของวัชกู ดา กามา 

จากยุโรปสูอินเดีย

การบินครั้งแรกของ
พ่ีนองตระกูลไรต

เมื่อวันท่ี 17
ธันวาคม ค.ศ. 
1903

ยานอวกาศอะพอลโล11
ลงจอดบนดวงจันทร

เมื่อวันท่ี 16 กรกฎาคม 
ค.ศ. 1969

มีหลักฐานวาลอถูก
ประดิษฐข้ึนครั้งแรก
โดยชาวสุเมเรียนเมื่อ 
3,500 ป กอนคริสตกาล

2XXX AD

Space 
Hyper Jump

Time Loop
Time Travel
wormhole

14,000 5,000 400 60 ? ? ?

An Example of Disruptions in HUMAN TRANSPORT
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Pattaya

Prachuap khiri khan 

Phetchaburi

Pattaya- Prachuap khiri khan

328 km / 4hrs 14mins

Chonburi

Laemchabang – Phetchaburi

239 km / 3hrs 15mins

Laemchabang

Bangkok

Routh of Thailand bridge Project
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not real proportion

Chonburi SidePhetchaburi Side

Sea Depth avg 20 – 30 meter

Artificial Islands Immersed Tube

Marine Sandy mud

Section Drawing

Immersed Tube

Bridge

Thailand bridge Project : Chonburi – Phetchaburi 
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1. เปนโครงการกอสรางทางรถยนตมาตรฐาน ขนาด 4 ชองจราจรพรอมไหลทาง เชื่อมฝงทะเลตะวันออกและ
ตะวันตก ของอาวไทยตอนบน

2. ทางรถยนตท่ีจะสราง ประกอบดวยสวนท่ีเปนสะพานรถยนตเหนือผิวน้ํา และ อุโมงคใตน้ํา ความยาวท้ังหมด 80-
100 กิโลเมตร โดยสวนท่ีเปนอุโมคใตน้ําจะอยูทางฝงตะวันออกดานชลบุรี และทางฝงตะวันตกท่ีเพชรบุรี

3. ความลึกเฉลี่ยของพื้นทะเลในชวงอาวไทยตอนบน ประมาณ 20-30 เมตร สภาพพื้นทะเลสวนใหญเปนดินตะกอน

ปากแมน้ํา

4. จุดบรรจบท่ีสะพานรถยนตเหนือน้ําจะเปลี่ยนเปนอุโมงคใตน้ํา จะเปนเกาะเทียมขนาดเล็ก ท่ีมีพื้นท่ีพักรถ และ

พื้นท่ีเพื่อการพักผอนทัศนาจรรวมดวย

5. การกอสราง คาดวาจะใชเวลาวางแผน 5 ป และใชเวลากอสรางรวม 7 ป และเงินลงทุนประมาณ 9.9 แสนลาน

บาท ซึ่งประกอบดวยสวนท่ีเปนงบประมาณแผนดิน และสวนท่ีเอกชนรวมลงทุน
6. คาดวาโครงการสะพานไทย จะใหผลตอบแทนทางเศรษฐกิจคุมคาตอการลงทุนโดยรัฐและเอกชนรวมทุนกัน

โครงการสะพานไทย - องคประกอบ
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1. โครงสรางทางธรณีวิทยาของพื้นอาวไทยตอนบนเหมาะกับการกอสรางสะพานเชื่อมทั้ง 2 ฝง

2. เปนโครงการลงทุนขนาดใหญที่จะชวยกระตุนเศรษฐกิจของชาติในระยะยาว และผลประโยชนทั้งหมดตก
แกประเทศ

3. เปนโครงการที่จะมีการจางงาน และใชวัสดุอุปกรณในประเทศเกือบทั้งหมด

4. จะชวยกระจายความเจริญ จากภาคตะวันออก (EEC) ไปยังภาคตะวันตกและภาคใต ชวยรนระยะเวลา
เดินทางเหลือเพียงหน่ึงในส่ี และลดความแออัดของการจราจรในสวนกลาง ที่ตองผานกรุงเทพฯ

5. ประเทศไทยมีรายไดจากการทองเที่ยว 3.01 ลานลานบาท และมี Gross provincial product (GPP) ของ

จังหวัดระยอง ชลบุรี และฉะเชิงเทรา ประมาณ 2.3 ลานลานบาท (16% ของ GDP ประเทศ)

6. สงเสริมธุรกิจการทองเที่ยวอยางยั่งยืน ในอาวไทยตอนบน ทั้งฝงพัทยาและฝงหัวหนิ
7. ชวยใหอาวไทยตอนบนกลายเปนเขตอนุรักษ

โครงการสะพานไทย - จุดเดน
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โครงการ ระยะเวลากอสราง ระยะรวม อุโมงคใตน้ํา
ระยะเวลา

เดินทาง

งบประมาณ

(ลานบาท)

4. คลองไทย ประมาณ 3 ป
120 – 135 กม.
(กวาง 400ม. ลึก 

30ม.)

-

เร็วกวาออม

แหลมมลายู 2-3 

วัน (1,200 กม.)

ประมาณ 

2 ลานลานบาท

1.
สะพาน Tokyo bay Aqua-

Line

• เปด 18 ธันวาคม 1997

• วางแผน 23 ป กอสราง 9 ป 
23.7 กม.

• อุโมงคยาว 9.6 ก.ม.

• ความลึกเฉลี่ย 40 ม.

จาก 90 นาที 

เหลือ 15 นาที

ประมาณ 4.6 แสน ลบ. 

(1.9 หม่ืนลบ.ตอ กม.)

2.
สะพานฮองกง-จูไห-มาเกา  

(HZMB)

• เปด 24 ตุลาคม 2019

• วางแผน 6 ป กอสราง 8 ป 
55 กม.

(ยาวที่สุดในโลก)

• อุโมงคยาว6.7 ก.ม.

• จุดลึกสุด 48 ม.

จาก 4 ชม. 

เหลือ 45 นาที

ประมาณ 6.6 แสน ลบ. 

(1.2 หม่ืนลบ.ตอ กม.)

3. สะพานไทย • วางแผน 5 ป กอสราง 7 ป 
86 – 104 กม.
(ปกติ 324.2 กม.)

• ความลึกเฉลี่ย 20 -

30 ม.

จาก 4 ชม. คร่ึง

เหลือ 80 นาที
ประมาณ 9.9 แสนลานลบ. 

ขอมูลเปรียบเทียบ โครงการสะพานขามทะเล
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23.7 กม.

ชิบะ

โตเกียว

ชิบะ

โตเกียว

โครงการสะพาน Tokyo bay Aqua-Line (ค.ศ. 1997)
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โครงการสะพาน ฮองกง-จูไห-มาเกา  (HZMB) (ค.ศ. 2019)

เอก
สา
รป
ระ
กอ
บก

ารส
ัมม
นา

 

 โด
ย ส

ถา
บัน

พร
ะป
กเก

ล้า



80

แนวทางการเชื่อมโยงทาเรือแหลมฉบังกับนานาชาติ
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Q&A

ขอขอบคุณ
81
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82

กรุงเทพ จะมีรถไฟฟาระบบรางติดอันดับโลก รองเพียงกรุงโซลและกรุงปกก่ิงเทาน้ัน

มูลคาการลงทุน 1 ลานลานบาท
ระยะทางท้ังหมด 557.56 กม.   

14 สาย 386 สถานี 

Source: https://www.prachachat.net/property/news-406382

เอก
สา
รป
ระ
กอ
บก

ารส
ัมม
นา

 

 โด
ย ส

ถา
บัน

พร
ะป
กเก

ล้า


	Slide Number 1
	Slide Number 2
	Slide Number 3
	Slide Number 4
	Slide Number 5
	Slide Number 6
	Slide Number 7
	Slide Number 8
	Slide Number 9
	Slide Number 10
	Slide Number 11
	Slide Number 12
	Slide Number 13
	Slide Number 14
	Slide Number 15
	Slide Number 16
	Slide Number 17
	Slide Number 18
	Slide Number 19
	Slide Number 20
	Slide Number 21
	Slide Number 22
	Slide Number 23
	Slide Number 24
	Slide Number 25
	Slide Number 26
	Slide Number 27
	Slide Number 28
	Slide Number 29
	Slide Number 30
	Slide Number 31
	Slide Number 32
	Slide Number 33
	Slide Number 34
	Slide Number 35
	Slide Number 36
	Slide Number 37
	ศักยภาพอุตสาหกรรมสนับสนุนของไทย
	ประโยชน์จากการพัฒนาอุตสาหกรรมผลิตและซ่อมแซมรถไฟฯ 
	Slide Number 40
	Slide Number 41
	Slide Number 42
	Slide Number 43
	Sendai Station
	Slide Number 45
	Slide Number 46
	Slide Number 47
	Slide Number 48
	Slide Number 49
	Slide Number 50
	ครั้งแรกของกฎหมาย “TOD” ใน พรบ. เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก พ.ศ. 2561
	Slide Number 52
	The movement of People from rural to urban areas. �The increase in city populations.
	Slide Number 54
	Slide Number 55
	Slide Number 56
	Slide Number 57
	Slide Number 58
	Slide Number 59
	Slide Number 60
	Slide Number 61
	Slide Number 62
	Slide Number 63
	Slide Number 64
	Slide Number 65
	Slide Number 66
	Slide Number 67
	Slide Number 68
	Slide Number 69
	Slide Number 70
	Slide Number 71
	Slide Number 72
	Slide Number 73
	Slide Number 74
	Slide Number 75
	Slide Number 76
	Slide Number 77
	Slide Number 78
	Slide Number 79
	Slide Number 80
	Slide Number 81
	Slide Number 82

